T

(19) (19DE 10 2007 052 825 A1 2009.05.07

Bundesrepublik Deutschland
Deutsches Patent- und Markenamt

(12) Offenlegungsschrift

(21) Aktenzeichen: 10 2007 052 825.8 ehmtctt: A63G 21/04 (2006.01)

(22) Anmeldetag: 06.11.2007
(43) Offenlegungstag: 07.05.2009

(71) Anmelder: (56) Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht zu
Maurer S6hne GmbH & Co. KG, 80807 Miinchen, ziehende Druckschriften:
DE WO 03/0 82 421 A2
US 4170943 A
(74) Vertreter: UsS 1127753A
LangRaible Patent- und Rechtsanwilte, 80331 DE 1826972U
Miinchen DE 60106909 T2
(72) Erfinder:
Miiller, Alfred, Dr., 82194 Grobenzell, DE; Beutler,
Jorg, 83607 Holzkirchen, DE

Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen
Rechercheantrag geman § 43 Abs. 1 Satz 1 PatG ist gestellt.
(54) Bezeichnung: Fahrgeschaft

(57) Zusammenfassung: Ein Fahrgeschaft 1 weist eine
Fuhrungseinrichtung 2 auf, beispielsweise eine bei her-
kémmlichen Achterbahnen blicherweise eingesetzte
Schienenstrecke. Die Fuhrungseinrichtung 2 definiert eine
Fahrstrecke fiir ein Fahrzeug 3, das entlang der Fahrstre-
cke zwangsgeflhrt bewegbar ist. Die Fahrstrecke kann alle
moglichen Figuren, beispielsweise Kurven, ansteigende
und abfallende Abschnitte, insbesondere jedoch auch In-
versionen wie Loopings, schraubenférmige Windungen u.
a. umfassen. Das Fahrzeug 3 ist erfindungsgemaR als in-
vertiertes Fahrzeug (“Inverted Coaster") ausgebildet, d. h.
die Fuhrungseinrichtung 2 ist im Wesentlichen kopfseitig
relativ zu den im Fahrzeug 3 aufgenommenen Fahrgasten
angeordnet. Das Fahrzeug 3 weist einen Wagen 4 mit R&-
dergruppen 5 auf, die mit den Schienen 2 in Eingriff stehen,
so dass der Wagen 4 zwangsgefuhrt eine Bewegung v (ins-
besondere tangential) entlang der Fihrungseinrichtung 2
ausfuhren kann. Eine Sitzgruppe 7 mit Sitzen 8 ist insbe-
sondere derart ausgebildet, dass die Unterschenkel und
FiRe der in den Sitzen 8 aufgenommenen Fahrgaste frei
beweglich sind. Erfindungsgeman ist die Sitzgruppe 7 mit
den Sitzen 8 um eine zentrale Achse R rotierbar relativ zum
Wagen 4 an diesem angeordnet. Dabei kann beispielswei-
se die Sitzgruppe 7 rotierbar am zentralen Trager 6 ange-
ordnet sein. Es kann jedoch auch die Sitzgruppe 7 starr mit
dem zentralen Trager 6 verbunden und dieser rotierbar am
Wagen 4 angeordnet sein.
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Beschreibung
GEGENSTAND DER ERFINDUNG

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrgeschaft, ins-
besondere flr Vergnigungsparks, umfassend eine
Fahrstrecke, wenigstens einen entlang der Fahrstre-
cke bewegbaren Wagen, wenigstens eine Aufnah-
meeinrichtung zur Aufnahme wenigstens eines Fahr-
gasts, eine Filhrungseinrichtung zur Fihrung des
Wagens entlang der Fahrstrecke, wobei die Fih-
rungseinrichtung relativ zu einem in der Aufnahme-
einrichtung aufgenommenen Fahrgast kopfseitig an-
geordnet ist, und eine Verbindung zwischen dem Wa-
gen und der Aufnahmeeinrichtung. Auflerdem be-
zieht sich die Erfindung auf ein Fahrgeschaft, insbe-
sondere fiir Vergnlgungsparks, umfassend eine
Fahrstrecke, wenigstens ein entlang der Fahrstrecke
bewegbares Fahrzeug mit wenigstens einem Wagen
und wenigstens einer Aufnahmeeinrichtung zur Auf-
nahme wenigstens eines Fahrgasts, eine Flhrungs-
einrichtung zur Fuhrung des Wagens entlang der
Fahrstrecke, und eine Verbindung zwischen dem
Wagen und der Aufhahmeeinrichtung.

STAND DER TECHNIK

[0002] Fahrgeschafte fiir Vergnigungsparks, Volks-
feste, Jahrmarkte usw. sind in verschiedensten Aus-
pragungen bekannt. Besonders beliebt und attraktiv
unter den Fahrgeschaften sind Achterbahnen, die mit
immer neuen Fahrfiguren und Effekten ausgestattet
werden.

[0003] Herkédmmliche Achterbahnen umfassen eine
Fahrstrecke, die durch ein Schienensystem definiert
ist. Die Fahrzeuge werden in der Regel, beispielswei-
se als Zlge angeordnet, auf den Schienen entlang
der Fahrstrecke bewegt. Die Fahrgaste sind sitzend
in Fahrzeugen untergebracht, die sich entlang dem
Schienensystem bewegen.

[0004] Die Fahrfiguren umfassen eine Vielzahl még-
licher Streckenfiihnrungen. Insbesondere wird das
Fahrvergnigen durch spezielle Kurvenfihrungen,
Anstiege, Abfahrten, oder Inversionen erhéht. Zu den
bekanntesten Inversionen, bei denen der Kopf des in
einem Fahrzeug aufgenommenen Fahrgasts wenigs-
tens kurzzeitig in Richtung der Erdoberflache weist,
gehdren Loopings oder Schraubenbewegungen, d.
h. Drehungen in einer Ebene senkrecht zur Bewe-
gungsrichtung, in einer in Bewegungsrichtung liegen-
den Ebene bzw. um die Bewegungsrichtung wahrend
des Durchfahrens eines Streckenabschnitts.

[0005] Neben herkdmmlichen Anordnungen der
Fahrzeuge auf den Schienen einer Achterbahn sind
Fahrgeschafte bekannt, bei denen Sitzgruppen an ei-
nem entlang des Fuhrungssystems bewegbaren Wa-
gen beweglich angeordnet sind. Wenn die Verbin-
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dung zwischen der Sitzgruppe und dem Wagen be-
weglich ausgebildet ist, ist eine Streckenflihrung mit
Inversionen nicht oder nur sehr eingeschrankt reali-
sierbar.

AUFGABE DER ERFINDUNG

[0006] Ausgehend von bekannten Fahrgeschaften
besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung da-
rin, ein bekanntes Fahrgeschaft so weiterzuentwi-
ckeln, dass neue Fahrfiguren realisiert werden kén-
nen und das Fahrvergnugen fir die Fahrgaste gestei-
gert wird.

TECHNISCHE LOSUNG

[0007] Diese Aufgabe wird geldst durch die Bereit-
stellung eines Fahrgeschafts gemal einem der An-
spriche 1 oder 15. Spezielle Ausfuhrungsformen er-
geben sich aus den abhangigen Ansprichen.

[0008] Ein erfindungsgemales Fahrgeschaft, ins-
besondere fur Vergnlgungsparks, umfasst: eine
Fahrstrecke; wenigstens einen entlang der Fahrstre-
cke bewegbaren Wagen; wenigstens eine Aufnah-
meeinrichtung zur Aufnahme wenigstens eines Fahr-
gasts; und eine Fihrungseinrichtung zur Fihrung
des Wagens entlang der Fahrstrecke, wobei die Flih-
rungseinrichtung relativ zu einem in der Aufnahme-
einrichtung aufgenommenen Fahrgast kopfseitig an-
geordnetist; und eine Verbindung zwischen dem Wa-
gen und der Aufhahmeeinrichtung. Die Aufnahme-
einrichtung ist erfindungsgeman relativ zum Wagen
um eine Rotationsachse rotierbar angeordnet.

[0009] Durch die Méglichkeit der Rotation der Auf-
nahmeeinrichtung relativ zum Wagen werden neue
Fahrfiguren bzw. fir den Fahrgast neue Erlebnisse
realisiert. Diese Mdglichkeiten bestehen sowohl fir
eine im Wesentlichen (abgesehen von der Rotations-
moglichkeit um die Rotationsachse) starre Verbin-
dung zwischen dem Wagen und der Aufnahme (,In-
verted Coaster"), als auch flr eine bewegliche Ver-
bindung zwischen dem Wagen und der Aufnahme
(,.Suspended Coaster"). Die Fuhrungseinrichtung
kann ebenfalls starr (z. B. als Schiene) oder relativ
flexibel, (z. B. als Kabel) ausgebildet sein. Der Wagen
kann gegenuber der Fihrungseinrichtung bewegbar
oder starr an dieser befestigt sein. Die Bewegung des
Wagens entlang der Fahrstrecke kann durch eine Be-
wegung des Wagens entlang der Flhrungseinrich-
tung, und/oder durch eine Bewegung der Fihrungs-
einrichtung (z. B. eines Kabels) entlang der Fahrstre-
cke bewerkstelligt werden.

[0010] Vorzugsweise ist die Verbindung zwischen
dem Wagen und der Aufnahmeeinrichtung derart
ausgebildet, dass die Verbindung eine unkontrollierte
Pendelbewegung zwischen dem Wagen und der Auf-
nahmeeinrichtung verhindert.
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[0011] Die Aufhahmeeinrichtung kann bei dieser
Ausfuhrungsform der Erfindung gegentiber dem Wa-
gen eine Rotation (Drehung) durchfiihren, wahrend
andererseits durch die Verbindung, die ein Pendeln
der Aufnahmeeinrichtung gegentber dem Wagen um
eine andere Achse als die Rotationsachse verhin-
dert, die Aufnahmeeinrichtung den Bewegungen des
Wagens folgt. Die Aufnahmeeinrichtung kann gegen-
Uber dem Wagen eine relative Bewegung (namlich
die vorher angesprochene Rotation) lediglich mit ei-
nem Freiheitsgrad durchfihren. Der Wagen ist sei-
nerseits tangential entlang der Fahrstrecke beweg-
bar. Auf diese Weise kdnnen unter der Vorausset-
zung einer starren FUhrungseinrichtung Inversionen
ohne weiteres durchfahren werden.

[0012] Es handelt sich bei dem Fahrgeschaft dieser
Ausfuhrung um einen so genannten ,Inverted Coas-
ter", der zum einen Inversionen durchfahren kann
und zum anderen zuséatzlich rotierbar ist. Durch die
zusatzliche Rotation kdnnen beim Durchfahren der
Fahrfiguren neue Fahreffekte und ein neues Fahrge-
fuhl erzeugt werden.

[0013] Zum Antrieb der Fahrzeuge kénnen beliebi-
ge Antriebe verwendet werden, z. B. Launch-Antrie-
be, Kettenaufziige, usw. Das Fahrgeschéaft kann au-
Rerdem mit wenigstens einer Fliehkraftbremse
und/oder Rotationsbegrenzung ausgestattet sein.

[0014] Prinzipiell kann die Rotation durch eine Dy-
namikwirkung, z. B. die Fliehkraft, durch Kinematik, z.
B. Mithahme der Rotationsbewegung einer Kurven-
fahrt, durch Ankoppeln und Freigeben der Rotation
gegenlber dem Wagen, zwangsgesteuert von der
Fdhrungseinrichtung, z. B. durch Kulissen, oder ei-
nem Antrieb bzw. Motor erzeugt werden. Der Antrieb
kann dabei durch einen eigenen Motor, jedoch auch
durch eine Vorrichtung an der Schiene erfolgen. Die
Rotation kann in einer speziellen Ausfiihrungsform
auf verschiedene Arten gestoppt oder freigegeben
werden. Beispielsweise kann eine Bremse zwischen
Wagen und Sitzgruppe vorgesehen sein, um die Ro-
tationsbewegung zu steuern. Eine Steuerung kann
jedoch auch Uber die Fuhrungseinrichtung, z. B.
durch Kulissen, ferngesteuert, z. B. durch einen Aktor
am Fahrzeug, oder vom Fahrgast interaktiv erfolgen.
Der Drehsinn kann in ahnlicher Weise festgelegt und
gesteuert werden, wahrend der Fahrt wechseln, aus-
wahlbar sein (z. B. durch eine interaktive Betatigung
durch die Fahrgaste) oder zufallig bestimmt werden.

[0015] Besondere Vorteile ergeben sich bei einem
Fahrgeschaft, bei dem die Flhrungseinrichtung rela-
tiv zu einem in der Aufnahmeeinrichtung aufgenom-
menen Fahrgast kopfseitig angeordnet ist, auch hin-
sichtlich des Ein- und Aussteigens. Gegenuber ei-
nem oberhalb der Schienen bewegbaren Fahrzeug
kann der Bahnhof bei dieser Ausflhrung eine einfa-
che Plattform sein, die keine spezielle Ausrichtung
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der Aufnahmeeinrichtungen zur Fahrtrichtung bei der
Einfahrt in den Bahnhof oder sehr aufwandige Bahn-
hofskonstruktionen erfordert. Die Aufnahmeeinrich-
tung muss zum Ein-/Aussteigen lediglich in eine ge-
eignete H6he gegenuber relativ zur Ein- bzw. Aus-
stiegsplattform gebracht werden. So kénnen Ge-
schwindigkeit und die Kapazitat der Anlage bei gerin-
gerem technischem Aufwand erhdht werden.

[0016] Die Verbindung zwischen dem Wagen und
der Aufnahmeeinrichtung kann flexibel oder insbe-
sondere im Wesentlichen starr ausgebildet sein, wo-
bei die Verbindung in jedem Fall zur Durchfhrung ei-
ner Rotationsbewegung der Aufnahmeeinrichtung re-
lativ zum Wagen ausgebildet ist. Unter einer starren
Verbindung soll jede Verbindung verstanden werden,
die wenigstens teilweise als Hebel flr die Ubertra-
gung einer Drehung des Wagens im Raum auf die
Aufnahmeeinrichtung wirkt. Dies kénnen seitliche
Drehungen um eine Achse parallel zur Fahrtrichtung
(v) oder Drehungen des Wagens aufgrund von Krim-
mungen in der Fahrstrecke in Fahrtrichtung (v) sein.
Wenigstens teilweise wird die Drehung Ubertragen,
wenn die Verbindung ausreichend starr ist oder An-
schlage vorhanden sind, so dass die Verbindung als
Hebel wenigstens einen Teil der Drehung des Wa-
gens Ubertragt.

[0017] Bei dieser Art von Fahrgeschaft erlaubt die
starre Verbindung eine Bewegung der Aufnahmeein-
richtung relativ zum Wagen (namlich die angespro-
chene Rotation) mit lediglich einem Freiheitsgrad.
Ein seitliches Pendeln bzw. ein Vorwarts- und Rick-
wartspendeln sowie Translationen der Aufnahmeein-
richtung relativ zum Wagen werden dagegen verhin-
dert. Eine starre Verbindung im Sinne der Erfindung
soll dann vorliegen, wenn unkontrollierte Pendelbe-
wegungen der Aufnahmeeinrichtung verhindert wer-
den. Kontrollierte Bewegungen der Aufnahmeeinrich-
tung zusatzlich zur Rotation sollen dagegen im Rah-
men der vorliegenden Anmeldung liegen. Auflerdem
kann die starre Verbindung insoweit eine gewisse
Flexibilitat aufweisen, wie gesichert ist, dass Inversi-
onen durchfahren werden kénnen.

[0018] In einer Weiterbildung der Grundversion
kann zusatzlich eine Translationsbewegung der Auf-
nahmeeinrichtung relativ zum Wagen im Wesentli-
chen in Richtung der Rotationsachse ermdglicht wer-
den.

[0019] Durch die starre Verbindung, bei der insbe-
sondere keine relative Verkippung zwischen der Auf-
nahme und dem Wagen stattfinden kann, wird ein
sog. ,Inverted Coaster" realisiert. Bei dieser Art von
Fahrgeschaft kann der zwangsgefuhrte Wagen durch
eine geeignete Ausbildung der Fihrungseinrichtung
etwa seitlich, d. h. um eine Achse parallel zur Bewe-
gungsrichtung des Wagens, gedreht werden. Damit
dreht sich jedoch auch die starr mit dem Wagen ver-

3/12



DE 10 2007 052 825 A1

bundene Aufnahmeeinrichtung, so dass eine Inversi-
on erzeugt werden kann. Aulerdem kann bei einer
insbesondere gegenuber Pendelbewegungen nach
vorne und nach hinten starre Verbindung ohne weite-
res ein Looping durchfahren werden.

[0020] Die Rotationsachse kann quer zur Fahrstre-
cke, insbesondere im Wesentlichen senkrecht zur
Fahrstrecke, ausgerichtet sein. Die Rotationsachse
schlief3t insbesondere einen Winkel gréfRer 0° mit der
Ebene ein, die durch Fuhrungspunkte (Haltepunkte)
des Wagens an der Fuhrungseinrichtung bestimmt
wird, oder steht senkrecht auf dieser Ebene. Die Ebe-
ne wird nachfolgend als Flhrungs- oder Bewegungs-
ebene bezeichnet. Senkrecht zu dieser Ebene, ins-
besondere durch den Schwerpunkt des Wagens, ver-
lauft die sog. Schienennormale. Die Schienennorma-
le ist definiert als Kraftvektor, der bei waagerechter
Ausrichtung des Wagens parallel und richtungsgleich
mit dem Vektor der Gewichtskraft ausgerichtet ist. Mit
anderen Worten ausgedruckt ist damit die Rotations-
achse (in etwa) parallel zur Schienennormale ausge-
richtet bzw. fallt mit dieser zusammen. Die Rotations-
achse kann aber auch flir spezielle Anwendungen
oder Ausfiihrungsformen einen Winkel mit der Schie-
nennormalen bilden.

[0021] Die Rotationsachse schneidet in einer spezi-
ellen Ausfuihrungsform die Fihrungsebene des Wa-
gens, insbesondere ist sie im Wesentlichen senk-
recht zur Bewegungsebene des Wagens ausgerich-
tet.

[0022] Die Rotationsachse kann die Fiihrungsebe-
ne des Wagens in einem zentralen Punkt der Flh-
rungsebene schneiden. Insbesondere kann die Auf-
nahmeeinrichtung senkrecht oder nicht senkrecht zur
Rotationsachse angeordnet sein. Dies gilt sowohl in
Kombination mit einer bzgl. des Wagens zentral oder
dezentral angeordneten Rotationsachse.

[0023] Die Rotationsachse kann jedoch die FUh-
rungsebene des Wagens auch versetzt zu einem
zentralen Punkt der FUhrungsebene schneiden. In
dieser besonderen Ausfihrungsform kann die Rotati-
onsachse beispielsweise gegenlber dem zentralen
Punkt oder dem Schwerpunkt des Wagens seitlich
versetzt angeordnet sein. Bei einer dezentralen An-
ordnung der Rotationsachse ist es besonders gut
moglich, eine sog. Driftbewegung der Aufnahmeein-
richtung bei einer Kurvenfahrt zu erzeugen. Die bei
der Driftbewegung entstehende Rotation kann mit ei-
nem begrenzten Drehwinkel erfolgen. Auch durch
unterschiedliche Fahrgastgewichte (bei zentraler
oder dezentraler Rotationsachse) kann eine Rotati-
onsanregung erzeugt werden. Durch unterschiedli-
che Fahrgastgewichte wird eine Unwucht erzeugt,
die beim Vorhandensein von Fliehkraften zu einer
Anregung der Rotationsbewegung um eine Rotati-
onsachse R fiihrt.
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[0024] Das Fahrzeug weist vorzugsweise einen Tra-
ger auf, der als Verbindungselement zwischen dem
Wagen und der Aufnahmeeinrichtung angeordnet ist.
Das Verbindungselement kann beispielsweise eine
starre Aufhangung sein.

[0025] Die Rotationsachse entspricht insbesondere
einer zentralen Achse des Tragers. Eine zentrale
Achse im Sinn der Erfindung weist der Trager bei-
spielsweise dann auf, wenn die Aufnahmeeinrichtung
rotationssymmetrisch um die Tragerachse angeord-
net ist. Auch der Trager selbst kann rotationssymme-
trisch ausgebildet sein. Der als Aufhangung ausgebil-
dete Trager kann senkrecht oder quer in beliebigen
Winkeln gréfRer 0° zur Bewegungsrichtung des Wa-
gens angeordnet sein. Die Flhrungseinrichtung er-
laubt dabei eine freie Bewegung des Wagens ledig-
lich mit einem Freiheitsgrad, namlich entlang der
Fahrungseinrichtung, insbesondere tangential ent-
lang der Flhrungseinrichtung. Die Aufnahmeeinrich-
tung ist rotierbar gegeniber dem Wagen angeordnet.
Gegeniber der FUhrungseinrichtung kann die Auf-
nahmeeinrichtung somit Bewegungen mit zwei Frei-
heitsgraden, namlich der angesprochenen Rotation
und der Translation entlang der Flhrungseinrichtung,
durchfihren. Hinsichtlich der Translationsbewegun-
gen folgt die Aufnahmeeinrichtung den Bewegungen
des Wagens.

[0026] Prinzipiell kann die Aufnahmeeinrichtung zur
stehenden oder sitzenden Aufhahme der Fahrgaste
ausgebildet sein. Die Aufnahmeeinrichtung ist jedoch
vorzugsweise derart ausgebildet, dass die Unter-
schenkel eines in der Aufnahmeeinrichtung sitzend
aufgenommenen Fahrgasts frei beweglich hangen.
Insbesondere hangen die Unterschenkel des Fahr-
gasts, auller in Inversionsstreckenabschnitten, frei
nach unten. Da keine FuRauflage vorhanden ist, hat
der Fahrgast freie Sicht an seinen Flfien vorbei nach
unten.

[0027] Bei der Verwendung derartiger Aufnahme-
einrichtungen spricht man von einer ,Floorless-Aus-
fihrung, da keine FuRauflage vorgesehen ist. Unter
.Floorless" sollen im Rahmen dieser Anmeldungen
auch Ausfuhrungen verstanden werden, in denen
eine Fulauflage an der Aufnahmeeinrichtung vor-
handen ist, diese jedoch bedarfsweise aus dem Be-
reich unter den FuRen entfernt werden kann, z. B.
durch Verkippen oder Verfahren, usw.

[0028] Die Aufnahmeeinrichtung kann eine Sitz-
gruppe mit wenigstens einem oder mehreren Sitzen
aufweisen, die um eine zentrale Achse herum ange-
ordnet sind. Bei herkémmlichen Fahrgeschaften sind
in der Regel Sitzreihen hintereinander angeordnet,
um eine ausreichende Kapazitat und Wirtschaftlich-
keit zu erzielen. Fur die nicht in der ersten Sitzreihe
sitzenden Fahrgaste ist jedoch die Aussicht, insbe-
sondere die freie Sicht nach unten, durch die vor ih-
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nen angeordneten Sitze reduziert. Diese Einschran-
kung wirkt sich auch negativ auf das Fahrgefiihl aus,
da die lllusion des freien Schwebens des Sitzes in
der Luft zerstort wird. Bei der bevorzugten Anord-
nung um eine zentrale Achse herum wird dagegen
eine ausreichende Kapazitat und Wirtschaftlichkeit
erzielt, ohne dass Fahrgaste durch die Auswahl eines
bestimmten Sitzes bevorzugt oder benachteiligt wa-
ren. Allerdings beschrankt sich diese Anmeldung
nicht auf gleichmaRig um die Rotationsachse ange-
ordnete, evtl. sogar rotationssymmetrische Sitzan-
ordnungen, genauso kénnen die Sitze unterschied-
lich zur Rotationsachse orientiert angeordnet werden
(sowohl in Ausrichtung wie auch bzgl. Abstand).

[0029] Die Rotationsachse kann als Trager ausge-
bildet sein, der Teil des nicht rotierbaren Wagens
oder Teil der rotierbaren Aufnahmeeinrichtung sein
kann.

[0030] Die Sitze kénnen derart angeordnet sein,
dass die Blickrichtung der bestimmungsgemal in
den Sitzen aufgenommenen Fahrgaste jeweils von
der zentralen Achse weg gerichtet ist. Durch diese
Malihahme wird erreicht, dass alle Fahrgaste freie
Sicht und einen freien Blick auf die Umgebung erhal-
ten. Zudem kann durch die Rotation der Aufnahme-
einrichtung erfindungsgeman eine Kraft in Blickrich-
tung wirken. Gleichzeitig erhalt der Fahrgast durch
die ,Inverted"- und/oder ,Floorless"-Ausfihrung das
Geflhl, frei in der Luft zu sitzen. Einzelne oder alle
diese Mallhahmen kombiniert erzeugen somit eine
gesteigerte Spannung und ein aufregendes Fahrge-
fahl.

[0031] Die Aufgabe wird auch gel6stdurch ein Fahr-
geschaft, insbesondere fur Vergnigungsparks, um-
fassend: eine Fahrstrecke; wenigstens ein entlang
der Fahrstrecke bewegbares Fahrzeug mit einem
Wagen und wenigstens einer Aufnahmeeinrichtung
zur Aufnahme wenigstens eines Fahrgasts; eine
Flhrungseinrichtung zur Flihrung des Wagens ent-
lang der Fahrstrecke; und eine Verbindung zwischen
dem Wagen und der Aufnahmeeinrichtung. Die Auf-
nahmeeinrichtung ist relativ zum Wagen um eine Ro-
tationsachse rotierbar angeordnet, und das Fahrzeug
ist derart ausgebildet, dass die Unterschenkel eines
in der Aufnahmeeinrichtung sitzend aufgenommenen
Fahrgasts frei beweglich hangen. Die Fihrungsein-
richtung kann unter den Flissen des mindestens ei-
nen Fahrgastes angeordnet sein.

[0032] Bei dieser erfindungsgemafien Lésung han-
delt es sich insbesondere um ein herkdmmliches
Achterbahnfahrzeug, allerdings mit folgenden Zu-
satzmerkmalen: Zum einen wird eine ,Floor-
less"-Ausfihrung der Aufnahmeeinrichtung einge-
setzt. Dies bedeutet, dass der Fahrgast vorzugswei-
se in seiner bestimmungsgemaflen Sitzposition ei-
nen freien Blick in Richtung der Schienen vorbei an
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seinen FuRen erhalt, die ohne Plattform oder sonsti-
ges Auflageelement fir die FuRe frei beweglich nach
unten hangen. Die Fuhrungseinrichtung ist dabei ins-
besondere unter den FlRen eines Fahrgastes ange-
ordnet. Auch bei dieser Ausfiihrungsform wird dem
Fahrgast das Geflhl gegeben, als sei sein Sitz frei
beweglich direkt Uber der Flihrungseinrichtung ange-
ordnet. Der Wagen, der linear entlang der Flhrungs-
einrichtung bewegbar ist, und unter Umstanden auch
die Fuhrungseinrichtung selbst, liegen dagegen in
der Regel nicht im Blickfeld des Fahrgasts. Dies ist
bei allen Anordnungen der Sitze der Fall, bei denen
der Blick des bestimmungsgemal aufgenommenen
Fahrgasts von der Flhrungseinrichtung weg orien-
tiert ist, beispielsweise bei einer ringférmigen Anord-
nung von nach aufen gerichteten Sitzen. Die Auf-
nahmeeinrichtung kann die Fihrungseinrichtung teil-
weise Uberdecken, beispielsweise in einem Bereich,
der fUr den Insassen eines Fahrzeugs sichtbar ist. So
kann die Aufnahmeeinrichtung die Fihrungseinrich-
tung moglicherweise die Schienen entlang der Breite
Uberdecken.

[0033] Auferdem wird die ,Floorless"-Ausflihrung
der Aufnahmeeinrichtung rotierbar am Wagen ange-
ordnet. Dadurch wird ein zusatzlicher Spannungsef-
fekt erzeugt, da durch die Rotation ein Wechsel zwi-
schen der Sicht auf die Schiene und einem ungehin-
derten Blick nach unten stattfindet. Weitere der durch
die rotierbare ,Floorless"-Ausfuhrung erzielbaren
Fahreffekte wurden bereits im Zusammenhang mit
den vorherigen Ausflhrungsformen der Erfindung
beschrieben.

[0034] Die Aufnahmeeinrichtung kann Sitze aufwei-
sen, die in Bezug auf die Bewegungsrichtung des
Fahrzeugs seitlich versetzt zur Fihrungseinrichtung
angeordnet sind. Insbesondere kann die Fihrungs-
einrichtung wenigstens eine zentrale Schiene aufwei-
sen bzw. im Wesentlichen aus lediglich einer zentra-
len Schiene bestehen, die den Wagen entlang der
Fahrstrecke fuhrt. Bei dieser Ausfiihrungsform sind
die Fahrgaste in der Regel mit freiem Blick nach un-
ten, ungehindert von der Fuhrungseinrichtung, in der
Aufhahmeeinrichtung aufgenommen. Die Sitze kdn-
nen mit Blickrichtung in Fahrtrichtung, quer zur Fahrt-
richtung oder in beliebigen Orientierungen zur Fahrt-
richtung ausgerichtet sein.

[0035] Das Fahrgeschaft weist vorzugsweise we-
nigstens einen Bahnhof mit einer Plattform auf, die im
Bahnhofsbereich unter den FilRen wenigstens eines
der in der Aufnahmeeinrichtung sitzend aufgenom-
menen Fahrgaste angeordnet ist.

[0036] In der Regel fahrt ein konventionelles Fahr-
zeug, das weder ,Inverted" noch ,Floorless" ausge-
bildet ist, zum Ein- und Ausstieg in einen Bahnhof ein
und kommt dort zum Stillstand. Die Ein-/Ausstiegs-
plattform befindet sich meist als fester Bauwerksbe-
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standteil seitlich des Fahrzeugs. Bei der ,Floor-
less"-Ausfihrung wird dagegen eine Plattform etwa
von der Seite unter die FURe der Fahrgaste geklappt
und/oder von der Seite eingefahren und/oder von un-
ten angehoben. Die Plattform kann jedoch auch fi-
xiert im Bahnhofsbereich angeordnet werden. Die
Plattform ist in diesem Fall so angeordnet, dass sie
sich beim Einfahren des Fahrzeugs in den Bahnhof
unter die FiBe der Fahrgaste schiebt. Die Bewegung
der Plattform ist insgesamt als eine relative Bewe-
gung des in den Bahnhofsbereich einfahrenden
Fahrzeugs zu verstehen. Beispielsweise ist die Platt-
form, moglicherweise fixiert, seitlich auf beiden Sei-
ten einer zentralen Flhrungseinrichtung angeordnet.
Die Plattform kann beispielsweise einen Spalt auf-
weisen, durch den sich die Achse der Aufnahmeein-
richtung oder ein Teil der Flihrungseinrichtung bewe-
gen kann. Vorzugsweise wird dieser Spalt im Fahr-
gastbereich durch die FUhrungseinrichtung abge-
deckt bzw. verschlossen. Er kann jedoch auch durch
das Fahrzeug selbst oder durch Teile des Fahrzeugs
verschlossen werden.

[0037] Bei einer ,Inverted" und/oder ,Floor-
less"-Ausflhrung des Fahrgeschafts wird der Aus-
stieg aus dem Fahrzeug vereinfacht, da prinzipiell le-
diglich eine Ein- bzw. Ausstiegsplattform unter die
FiRe der Fahrgaste gebracht werden muss, um den
Ein- bzw. Ausstieg zu ermdglichen. Bei samtlichen
.Floorless"-Ausfihrungen kann ein Ausstieg durch
Absenken der Sitzgruppe relativ zum Wagen oder
durch das Absenken eines Schienenstiicks gegenu-
ber der Plattform bewerkstelligt werden. Auf diese
Weise kann die Geschwindigkeit beim Wechsel der
Fahrgaste erhdht und die Kapazitdt des Fahrge-
schafts gesteigert werden.

[0038] Das Fahrzeug kann wenigstens eine Platt-
form aufweisen, die unter die FUlRe wenigstens eines
der in der Aufnahmeeinrichtung sitzend aufgenom-
menen Fahrgaste bewegbar ist. Die Plattform kann
also auch am Fahrzeug angeordnet sein. Wahrend
der Fahrt kann sie beispielsweise unter die Sitze ge-
klappt und beim Ein- bzw. Ausstieg nach vorne in ei-
nen Bereich unter die FiRBe der Fahrgaste ausge-
klappt werden. Mit Hilfe der Plattform kann ein Uber-
gang zu einer Ausstiegsstelle bzw. zu einem Aus-
stiegssteg ermdéglicht werden.

[0039] Die Fahrstrecke weist vorzugsweise wenigs-
tens einen Inversionsabschnitt, insbesondere einen
Looping und/oder einen Streckenabschnitt auf, in
dem das Fahrzeug durch Drehung um eine Achse
parallel zur Bewegungsrichtung des Fahrzeugs in
eine invertierte Position gebracht wird.

[0040] Eine Inversion im Sinn dieser Anmeldung be-
deutet grundsatzlich eine Positionierung des Fahr-
zeugs und der Fahrgaste in einer Uberkopf-Position,
d. h. in einer Position, in der die Képfe der Fahrgaste
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nach unten in Richtung der Erdoberflache weisen.
Die invertierte Position wird beispielsweise in einem
Looping, jedoch auch bei einer Schraubenbewegung
des Wagens wahrend des Durchfahrens eines Inver-
sionsabschnitts erreicht. Zur Durchfuhrung der
Schraubenbewegung ist die Flhrungseinrichtung im
Inversionsabschnitt verwunden, so dass sie den Wa-
gen beim Durchfahren des Inversionsabschnitts seit-
lich um eine Drehachse, die parallel zur Bewegungs-
richtung entlang der Fahrstrecke angeordnet ist, in
die invertierte Position dreht. Es ist es jedoch im Rah-
men der Erfindung ausreichend, eine Verbindung
zwischen dem Wagen und der Aufnahmeeinrichtung
derart auszubilden, dass eine Fahrfigur mit einem
Streckenabschnitt, in dem die Flhrungseinrichtung
relativ stark zur Fahrtrichtung quer geneigt ist, durch-
fahren werden kann, wobei die seitliche Bewegung
auf die Aufnahmeeinrichtung Ubertragen wird. Die
Verbindung kann als Hebel fir die Ubertragung der
seitlichen Bewegungen des Wagens wirken. Das
Vorsehen eines Inversionsabschnitts in der Fahrstre-
cke ist nicht zwingend erforderlich.

[0041] Die Aufnahmeeinrichtung weist insbesonde-
re wenigstens eine Haltevorrichtung auf, die einen im
Wesentlichen U-férmigen Rickhaltebiigel oder einen
Ruckhaltebiigel in Form eines Kreisabschnitts um-
fasst, der die Huifte bzw. den Hiftbereich eines in der
Aufnahmeeinrichtung aufgenommenen Fahrgasts
wenigstens teilweise umgreift. Der Oberkdrper des
Fahrgasts ist dagegen nicht vollkommen fixiert. Die-
se Art eines Ruckhaltebligels tragt zur Bewegungs-
freiheit gegentber herkdmmlichen Rlckhaltesyste-
men bei. Auf diese Weise wird der durch die anderen
erfindungsgemaflen MalRnahmen erzeugte Fahref-
fekt weiter gesteigert.

[0042] Samtliche der im Zusammenhang mit den
Ausfihrungsbeispielen beschriebenen Merkmale
sollen im Rahmen dieser Erfindung ohne weiteres mit
allen anderen beschriebenen Merkmalskombinatio-
nen kombinierbar sein.

KURZE BESCHREIBUNG DER FIGUREN

[0043] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
werden aus der folgenden Beschreibung spezieller
Ausfiihrungsbeispiele mit Bezug auf die Figuren
deutlich. Es zeigen:

[0044] Fig. 1 eine Seitenansicht eines Teils eines
erfindungsgemafen Fahrgeschafts; und

[0045] Eig. 2 eine Fahrfigur eines erfindungsgema-
Ren Fahrgeschafts und einen Ausschnitt davon.

BESCHREIBUNG SPEZIELLER AUSFUHRUNGS-
BEISPIELE

[0046] In der Eig. 1 ist ein Teil eines erfindungsge-
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mafRen Fahrgeschafts 1 dargestellt.

[0047] Das Fahrgeschaft 1 weist eine Flhrungsein-
richtung 2 auf, beispielsweise eine bei herkdmmli-
chen Achterbahnen Ublicherweise eingesetzte Schie-
nenstrecke, die im Wesentlichen starr ausgebildet ist.
Die FUhrungseinrichtung 2 definiert eine Fahrstrecke
fur ein Fahrzeug 3, das entlang der Fahrstrecke
zwangsgefihrt bewegbar ist. Die Fahrstrecke kann
alle méglichen Figuren, beispielsweise Kurven, an-
steigende und abfallende Abschnitte, insbesondere
jedoch auch Inversionen wie Loopings, schrauben-
férmige Windungen u. 4. umfassen.

[0048] Das Fahrzeug 3 ist erfindungsgemaf als in-
vertiertes Fahrzeug (,Inverted Coaster") ausgebildet,
d. h. die Fihrungseinrichtung 2 ist im Wesentlichen
kopfseitig relativ zu den im Fahrzeug 3 aufgenomme-
nen Fahrgasten angeordnet. Die Unterschenkel der
im Fahrzeug 3 aufgenommenen Fahrgaste weisen in
der Regel im Wesentlichen von der Fuhrungseinrich-
tung 2 weg. Die Fuhrungseinrichtung 2 ist somit beim
Ein- und Ausstieg oberhalb der Fahrgaste angeord-
net, wodurch der Ein- Und Ausstieg erleichtert wird.
Bei invertierter, also Uberkopf-Ausrichtung der Fahr-
gaste in einem Inversions-Streckenabschnitt jedoch
ist der Kopf der Fahrgaste zu der (vom aulleren Be-
trachter aus gesehen) unterhalb der Fahrgaste ange-
ordneten Fuhrungseinrichtung 2 ausgerichtet.

[0049] Das Fahrzeug 3 weist einen Wagen 4 mit R&-
dergruppen 5 auf, die mit den Schienen 2 in Eingriff
stehen, so dass der Wagen 4 zwangsgeflhrt eine Be-
wegung v (insbesondere tangential) entlang der Fiih-
rungseinrichtung 2 ausfihren kann. Die Rader 5 der
Radergruppen sind so angeordnet, dass sie von ver-
schiedenen Seiten an die Schiene 2 angreifen, d. h.
die Rader kénnen oberhalb, unterhalb und/oder seit-
lich einer Schiene 2 angeordnet sein, so dass der
Wagen 4 an jedem Ort der Strecke der Schienenfiih-
rung 2 folgt, sowohl in Bezug auf die Bewegungsrich-
tung v als auch in Bezug auf die Verkippung des Wa-
gens 4 relativ zur Bewegungsrichtung v bzw. auf die
seitliche Verkippung des Wagens 4 in einer Ebene
senkrecht zur Bewegungsrichtung v. An jedem Ort
entlang der Fahrstrecke ist der Wagen 4 lediglich in
einer Richtung v entlang der Fuhrungseinrichtung 2
frei bewegbar. Auf diese Weise wird sichergestellt,
dass der Wagen 4 samtlichen Fahrfiguren, insbeson-
dere auch Inversionen in Inversionsabschnitten der
Fahrstrecke, folgt.

[0050] Dariiber hinaus weist das Fahrzeug 3 einen
mit dem Wagen 4 verbundenen zentralen Trager 6
und eine Uber den Trager 6 mit dem Wagen 4 verbun-
dene Sitzgruppe 7 mit Sitzen 8 zur Aufnahme der
Fahrgaste auf. Die Verbindung ist derart ausgebildet,
dass die Sitzgruppe 7 relativ zum Wagen 4 rotierbar
ist. Die Rotationsachse ist vorzugsweise starr, d. h. in
einem vorgegebenen Winkel relativ zum Wagen an-
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geordnet.

[0051] Die Sitze 8 sind insbesondere um den Trager
6 derart angeordnet und ausgerichtet, dass der Blick
der in den Sitzen 7 aufgenommenen Fahrgaste im
Wesentlichen vom zentralen Trager 6 weg weist.

[0052] Die in den Sitzen 8 aufgenommenen Fahr-
gaste werden durch eine Haltevorrichtung 9 fixiert in
ihren Sitzen 8 gehalten. Insbesondere ist die Halte-
vorrichtung 9 als starrer, im Wesentlichen U-férmiger,
Ruckhaltebiigel ausgebildet, der im geschlossenen
Zustand die Hifte bzw. den Huftbereich eines bestim-
mungsgemal im Sitz 8 aufgenommenen Fahrgasts
umschlielt. Auf diese Weise ist es dem Fahrgast
maéglich, auch bei geschlossener Haltevorrichtung 9
Bewegungen des Oberkdrpers oberhalb der Hufte
auszufihren.

[0053] Die Sitzgruppe 7 mit den Sitzen 8 ist insbe-
sondere derart ausgebildet, dass die Unterschenkel
und FifRke der in den Sitzen 8 aufgenommenen Fahr-
gaste frei beweglich sind. In einer Ein- und Ausstiegs-
position des Fahrzeugs 3 hangen die Unterschenkel
des Fahrgasts frei nach unten. Dies bedeutet, dass
weder ein Fulbaufsatz, noch eine Plattform oder ahn-
liche Vorrichtungen, die zum Aufsetzen der FilRe be-
stimmt sind, an der Sitzgruppe 7 vorgesehen sind.
Dadurch ist es dem Fahrgast unter anderem méglich,
ungehindert an seinen FlRen vorbei zu blicken und
eine bessere Aussicht zu genief3en.

[0054] Aufierdem erméglicht die Ausbildung der
Sitzgruppe 7 fur Passagiere mit frei hangenden Un-
terschenkeln einen vereinfachten Ein- und Ausstieg
aus den Sitzen 8, da das Fahrzeug 3 lediglich Uber
eine Plattform gefahren werden muss, die relativ zum
Fahrzeug 3 in einer zum Ein- bzw. Ausstieg geeigne-
ten Héhe angeordnet ist bzw. in eine entsprechende
geeignete Héhe gebracht wird. Die Sitzgruppe 7 des
Fahrzeugs 3 kann fur den Ein- und Ausstieg in einem
Bahnhofsbereich auch gegenliber dem Wagen 4
und/oder gegenliber dem zentralen Trager 6 zur
Bahnhofsplattform hin abgesenkt werden, um eine
geeignete Ein- bzw. Ausstiegshéhe zu erreichen. Al-
ternativ oder zuséatzlich dazu kann die Ein- bzw. Aus-
stiegsplattform zum Ein- bzw. Ausstieg auf eine ge-
eignete Héhe angehoben werden, und/oder ein Ab-
schnitt der Fihrungseinrichtung entsprechend abge-
senkt werden. Dariiber hinaus ware es denkbar, die
Ein- bzw. Ausstiegshdhe zwischen der Sitzgruppe 7
und der Ein- bzw. Ausstiegsplattform durch einen An-
stieg der Plattform gegenuber der FUhrungseinrich-
tung 2 bzw. durch einen abfallenden Abschnitt der
Fahrungseinrichtung 2 relativ zur Plattform zu verrin-
gern, bis eine geeignete Ein-/Ausstiegshbhe erreicht
ist.

[0055] Erfindungsgemal ist die Sitzgruppe 7 mit
den Sitzen 8 um eine zentrale Achse R rotierbar rela-
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tiv zum Wagen 4 an diesem angeordnet. Dabei kann
beispielsweise die Sitzgruppe 7 rotierbar am zentra-
len Trager 6 angeordnet sein. Es kann jedoch auch
die Sitzgruppe 7 starr mit dem zentralen Trager 6 ver-
bunden und dieser rotierbar am Wagen 4 angeordnet
sein.

[0056] Erfindungswesentlich ist lediglich die Mdg-
lichkeit einer Rotation der Sitzgruppe 7 relativ zum
Wagen 4, wobei die Rotationsachse R im vorliegen-
den Ausflhrungsbeispiel zentral und die Sitzgruppe
7 bzgl. der Rotationsachse R rotationssymmetrisch
am Wagen 4 angeordnet ist. Die Rotationsachse R
kann beispielsweise axial mittig durch den zentralen
Trager 6 verlaufen. Insbesondere steht die Rotations-
achse R senkrecht oder quer auf einer Ebene, die im
Wesentlichen tangential zur Fuhrungseinrichtung 2
und somit parallel zur Bewegungsrichtung v des Wa-
gens 4 ausgerichtet ist. Die Ausrichtung der Ebene
entspricht der Ausrichtung des Wagens 4 an einem
bestimmten Streckenpunkt. Die Rotationsachse R
kann generell schrag oder senkrecht zur Bewe-
gungsrichtung v und/oder in einer Ebene senkrecht
bzw. schrag zur Bewegungsrichtung v angeordnet
sein. Insbesondere ist die Sitzgruppe 7 rotationssym-
metrisch um die Rotationsachse R angeordnet. Die
Erfindung schlielt jedoch auch alle Ausfihrungsfor-
men ein, in denen die Sitzgruppe 7 nicht rotations-
symmetrisch zum Trager 6 und/oder zur Rotations-
achse R angeordnet ist.

[0057] Die Fig. 2 zeigt schematisch einen Strecken-
abschnitt des Fahrgeschafts 1, in dem das Fahrzeug
3, durch die Flhrungseinrichtung 2 zwangsgeflhrt,
eine Inversion durchfahrt.

[0058] Die in den Sitzen 8 der Sitzgruppe 7 aufge-
nommenen Fahrgaste sind dabei in einer Position an-
geordnet, in der ihr Kopf in die Richtung der Fih-
rungsschienen 2 und/oder in Richtung der Erdober-
flache weist. Aus dieser Darstellung wird deutlich,
dass das Fahrzeug 3 bzw. die Sitzgruppe 7 der Be-
wegung des Wagens 4 nur folgen kann, wenn erfin-
dungsgemal eine im Wesentlichen steife Verbindung
zwischen der Sitzgruppe 7 und dem Wagen 4 vor-
liegt. Die steife Anordnung der Komponenten des
Fahrzeugs 3 sorgt dafiir, dass sich das gesamte
Fahrzeug 3 auf den Schienen 2 abstutzt, und dass
die Bewegungen des Fahrzeugs 3 den durch die
Schienen 2 vorgegebenen Fahrfiguren folgen. Insbe-
sondere ist auf diese Weise das Durchfahren von In-
versionen, z. B. Loopings oder Schraubenbewegun-
gen seitlich zur Bewegungsrichtung v, méglich.

[0059] Auch im Ausfiihrungsbeispiel gemaR der
Fig. 2 ist jedoch die Sitzgruppe 7 gegeniber dem
Wagen 4 um eine Achse R rotierbar angeordnet, so
dass neben der Bewegungsrichtung v tangential zum
Verlauf der Schienen 2 eine Rotation D durchgefiihrt
wird, um flr die Fahrgaste ein neues Fahrgefiihl zu
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schaffen und den Fahrspal® zu erhéhen.

[0060] Die Verbindung zwischen dem Wagen 4 und
der Sitzgruppe 7 ist somit nicht vollkommen starr,
sondern weist wenigstens einen Freiheitsgrad, nam-
lich die Rotationsmdglichkeit D, auf. Weitere Frei-
heitsgrade zwischen diesen beiden Komponenten
sind im Rahmen der Erfindung nicht zwingend vorge-
sehen. Jedoch kann beispielsweise zusatzlich eine
Héhen- bzw. Abstandsverstellung in Richtung der
Rotationsachse R zwischen dem Wagen 4 und der
Sitzgruppe 7 oder eine Winkelverstellung der Rotati-
onsachse R gegeniber dem Wagen vorgesehen
sein, um eine zusatzliche Bewegung wahrend der
Fahrt zu ermdglichen, insbesondere aber eine geeig-
nete Ein- bzw. Ausstiegshéhe gegentber einer Bahn-
hofsplattform einzustellen.

[0061] Zudem kénnen weitere Bewegungsfreiheits-
grade in dem Mal vorgesehen sein, in dem sie die
geforderte Fahrdynamik, insbesondere das Durch-
fahren von Inversionen, gewahrleisten. So sind im
Rahmen der Erfindung beispielsweise Kipp- oder
Pendelbewegungen denkbar, die ausreichend ge-
dampft und/oder durch Anschldge begrenzt sind, so
dass die Hebelwirkung der Verbindung zwischen
dem Wagen 4 und der Sitzgruppe 7 wenigstens teil-
weise erhalten bleibt. AuRerdem kénnten Bewegun-
gen in zusatzlichen Freiheitsgraden aktivierbar bzw.
deaktivierbar sein, so dass die Bewegungen durch-
aus durchgefiihrt werden kénnen, bei einer Deakti-
vierung des Freiheitsgrads jedoch eine bestimmte
Fahrfigur (z. B. eine Inversion) durchfahren werden
kann.

Patentanspriiche

1. Fahrgeschaft (1), insbesondere fiir Vergni-
gungsparks, umfassend:
eine Fahrstrecke;
wenigstens einen entlang der Fahrstrecke bewegba-
ren Wagen (4);
wenigstens eine Aufnahmeeinrichtung (7, 8) zur Auf-
nahme wenigstens eines Fahrgasts;
eine Fihrungseinrichtung (2) zur Fihrung des Wa-
gens (4) entlang der Fahrstrecke, wobei die Fih-
rungseinrichtung (2) relativ zu einem in der Aufnah-
meeinrichtung (7, 8) aufgenommenen Fahrgast kopf-
seitig angeordnet ist; und
eine Verbindung zwischen dem Wagen (4) und der
Aufnahmeeinrichtung (7, 8);
dadurch gekennzeichnet, dass
die Aufnahmeeinrichtung (7, 8) relativzum Wagen (4)
um eine Rotationsachse (R) rotierbar angeordnet ist.

2. Fahrgeschaft (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verbindung zwischen dem
Wagen (4) und der Aufnahmeeinrichtung (7, 8) derart
ausgebildet ist, dass die Verbindung eine unkontrol-
lierte Pendelbewegung zwischen dem Wagen (4) und
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der Aufnahmeeinrichtung (7, 8) verhindert.

3. Fahrgeschéft (1) nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Verbindung zwi-
schen dem Wagen (4) und der Rotationsachse fur die
Aufnahmeeinrichtung (7, 8) im Wesentlichen starr
ausgebildet ist, so dass Drehungen des Wagens (4)
im Raum wenigstens teilweise auf die Aufnahmeein-
richtung (7, 8) Gbertragen werden.

4. Fahrgeschaft (1) nach einem der vorhergehen-
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verbindung zur Durchfiihrung einer Rotationsbewe-
gung der Aufnahmeeinrichtung (7, 8) relativ zum Wa-
gen (4) ausgebildet ist.

5. Fahrgeschéaft (1) nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rotationsachse (R) in einem vorgegebenen Winkel
relativ zum Wagen (4) angeordnet ist.

6. Fahrgeschaft (1) nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Rotationsachse in einem
Winkel zwischen 0° und 90° relativ zum Wagen (4)
angeordnet ist, insbesondere in einem Winkel zwi-
schen 45° und 90°.

7. Fahrgeschéaft (1) nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rotationsachse (R) die Fihrungsebene des Wagens
(4) schneidet, insbesondere im Wesentlichen senk-
recht zur Bewegungsebene des Wagens (4), ausge-
richtet ist.

8. Fahrgeschaft (1) nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rotationsachse (R) die Fihrungsebene des Wagens
(4) in einem zentralen Punkt der Fuhrungsebene
schneidet.

9. Fahrgeschéft (1) nach einem der vorhergehen-
den Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Rotationsachse (R) die Fihrungsebene des
Wagens (4) versetzt zu einem zentralen Punkt der
Fihrungsebene schneidet.

10. Fahrgeschaft (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Fahrzeug (3) einen Trager (6) aufweist, der als
Verbindungselement zwischen dem Wagen (4) und
der Aufnahmeeinrichtung (7, 8) angeordnet ist.

11. Fahrgeschaft (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Rotationsachse (R) einer zentralen Achse des
Tragers (6) entspricht.

12. Fahrgeschaft (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Aufnahmeeinrichtung (7, 8) derart ausgebildet ist,
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dass die Unterschenkel eines in der Aufhnahmeein-
richtung sitzend aufgenommenen Fahrgasts frei be-
weglich hangen.

13. Fahrgeschaft (1) nach Anspruch 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Aufnahmeeinrichtung (7,
8) eine Sitzgruppe (7) mit wenigstens einem oder
mehreren Sitzen (8) aufweist, die um die Rotations-
achse (R) herum angeordnet sind.

14. Fahrgeschaft (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Sitze (8) derart angeordnet sind, dass die Blick-
richtung der bestimmungsgemal in den Sitzen (8)
aufgenommenen Fahrgaste jeweils von der Rotati-
onsachse (R) weg gerichtet ist.

15. Fahrgeschaft (1), insbesondere fur Vergni-
gungsparks, umfassend:
eine Fahrstrecke;
wenigstens ein entlang der Fahrstrecke bewegbares
Fahrzeug (3) mit einem Wagen (4) und
wenigstens einer Aufnahmeeinrichtung (7, 8) zur Auf-
nahme wenigstens eines Fahrgasts;
eine FUhrungseinrichtung (2) zur Flhrung des Wa-
gens (4) entlang der Fahrstrecke; und
eine Verbindung zwischen dem Wagen (4) und der
Aufhahmeeinrichtung (7, 8), dadurch gekennzeich-
net, dass
die Aufnahmeeinrichtung (7, 8) relativ zum Wagen (4)
um eine Rotationsachse (R) rotierbar angeordnet ist,
und das Fahrzeug (3) derart ausgebildet ist, dass die
Unterschenkel eines in der Aufnahmeeinrichtung (7,
8) sitzend aufgenommenen Fahrgasts frei beweglich
hangen.

16. Fahrgeschaft (1) nach Anspruch 15, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fuhrungseinrichtung (2)
unter den FURen eines Fahrgastes angeordnet ist.

17. Fahrgeschaft (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Aufnahmeeinrichtung (7, 8) Sitze (8) aufweist, die
in Bezug auf die Bewegungsrichtung (v) des Fahr-
zeugs (3) seitlich versetzt zur Flhrungseinrichtung
(2) angeordnet sind.

18. Fahrgeschéaft (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Fahrgeschaft (1) wenigstens einen Bahnhof mit
einer Plattform aufweist, die unter die FiRRe wenigs-
tens eines der in der Aufnahmeeinrichtung (7, 8) sit-
zend aufgenommenen Fahrgaste bewegbar ist.

19. Fahrgeschaft (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Fahrzeug (3) wenigstens eine Plattform aufweist,
die unter die FuRe wenigstens eines der in der Auf-
nahmeeinrichtung (7, 8) sitzend aufgenommenen
Fahrgaste bewegbar ist.
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20. Fahrgeschaft (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriche 18 oder 19, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Plattform wenigstens einen Spalt
aufweist, der eine Verbindungséffnung zwischen der
Flhrungseinrichtung und dem Wagen ausbildet, wo-
bei der Spalt durch bewegliche Elemente und/oder
durch eine am Fahrzeug angeordnete Vorrichtung
und/oder durch das Fahrzeug selbst abdeckbar ist.

21. Fahrgeschaft (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Fahrstrecke wenigstens einen Inversionsab-
schnitt, insbesondere einen Looping und/oder einen
Streckenabschnitt aufweist, in dem das Fahrzeug (3)
durch Drehung um eine Achse parallel zur Bewe-
gungsrichtung (v) des Fahrzeugs (3) in eine invertier-
te Position gebracht wird.

22. Fahrgeschaft (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Aufnahmeeinrichtung (7, 8) wenigstens eine Hal-
tevorrichtung (9) aufweist, die einen im Wesentlichen
U-férmigen Rlckhalteblgel umfasst, der die Hufte
bzw. den Huftbereich eines in der Aufnahmeeinrich-
tung (7, 8) aufgenommenen Fahrgasts wenigstens
teilweise umgreift.

23. Fahrgeschaft (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Aufnahmeeinrichtung (7, 8) in einer Ebene senk-
recht zur Rotationsachse (R) angeordnet ist.

24. Fahrgeschaft (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche 1 bis 23, dadurch gekennzeich-
net, dass die Aufnahmeeinrichtung (7, 8) in einer in
einem nicht senkrechten Winkel angeordneten Ebe-
ne relativ zur Rotationsachse (R) angeordnet ist.

Es folgen 2 Blatt Zeichnungen
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Anhéngende Zeichnungen
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Fig. 2
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