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Vorrichtung zum Transportieren von Achterbahnwagen

@ Eine Vorrichtung (10) zum Transportieren von Achter-
bahnwagen (12) oder ahnlichen Wagen fir Fahrgeschéfte
und dergleichen in die jeweilige Ausgangsposition fir
eine Fahrt besteht aus einer sich im wesentlichen senk-
recht erstreckenden Liftanordnung (10).
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Transportie-
ren von Achterbahnwagen oder dhnlichen Wagen fiir Fahr-
geschifte und dergleichen in die jeweilige Ausgangsposi-
tion fiir eine Fahrt.

Derartige Vorrichtungen sind bekannt. Ublicherweise ge-
langt man bei Achterbahnen iiber einen schrig und steil an-
steigenden Abschnitt in die hochgelegene Ausgangsposition
bzw. Startposition fiir eine Fahrt. Die Druckschriften DE-
47526 und US-4 353 308 zeigen entsprechende Beispiele
dafiir.

SchlieBlich hat die Anmelderin selbst eine sog. Kugelach-
terbahn entwickelt und in Betrieb genommen, in deren Zen-
trum die Wagen auf einer schraubenformigen Bahn nach
oben transportiert werden.

All diesen bekannten Vorrichtungen zum Transportieren
von Achterbahnwagen oder dergleichen in eine Ausgangs-
position fiir die Fahrt ist gemeinsam, daf sie viel Standfl4-
che bendtigen, die insbesondere bei Messen bzw. Volksfe-
sten recht kostspielig ist. Hinzu kommt, daf durch diese
Schrigaufziige die eigentliche und spaBbereitende Fahrts-
trecke nicht nur wegen der langen Strecke der Schrige, son-
dern auch wegen der fiir das Hochziehen der Wagen bend-
tigten Zeit deutlich verkiirzt wird.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine
Vorrichtung der eingangs genannten Art anzugeben, die mit
technisch einfachen Mitteln einen verbesserten Transport
der Achterbahnwagen oder dergleichen erméglicht.

Diese Aufgabe wird bei einer Vorrichtung der eingangs
genannten Art erfindungsgemil dadurch gelost, daBl diese
Vorrichtung aus einer sich im wesentlichen senkrecht er-
streckenden Liftanordnung besteht.

Durch diese sich im wesentlichen senkrecht erstreckende
Liftanordnung wird einerseits die bendtigte Standfliche
deutlich reduziert und andererseits die notwendige Zeit, um
die Achterbahnwagen oder dergleichen zu der Ausgangspo-
sition fiir die Fahrt zu transportieren spiirbar verkiirzt, da mit
Hilfe dieser Liftanordnung der Achterbahnwagen oder der-
gleichen ohne unangenehme Auswirkungen auf die in die-
sem Wagen sitzenden Passagiere der Transport dieser Wa-
gen in die jeweilige Ausgangsposition fiir die Fahrt wesent-
lich schneller durchgefiihrt werden kann.

Gemil einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfin-
dung besteht die Liftanordnung mindestens aus einer Trag-
sdule mit einer zugeordneten Laufschiene.

Dabei ist es von Vorteil, wenn entlang dieser Laufschiene
ein Hubrahmen verfahrbar ist, der einen Achterbahnwagen
oder ghnliches tragen und transportieren kann.

Wenn die Liftanordnung zwei nebeneinander angeordnete
Tragsdulen mit entsprechenden Laufschienen umfafit, kann
die Taktzeit fiir die Fahrten der Achterbahnen und derglei-
chen in etwa verdoppelt werden, weil bei der Aufwértsfahrt
des einen Hubrahmens gleichzeitig der andere Hubrahmen
in Abwirtsrichtung gebracht werden kann und umgekehrt.

Bei dieser Anordnung ist es allerdings notwendig, sowohl
den Einfahrtsbereich der Liftanordnung als auch deren Aus-
fahrtsbereich in der Nédhe der Ausgangsposition fiir die
Fahrt mit Weichen zu versehen, um den Achterbahnwagen
oder dergleichen auf einen Hubrahmen zu verfahren und
nach der Aufwirtsfahrt des besetzten Hubrahmens den Ach-
terbahnwagen oder dergleichen auf die Fahrschiene des
Fahrgeschifts weiterzuleiten.

Dies kann vorteilhaft und auf technisch einfache Weise
dadurch vermieden werden, wenn die zwei Tragsdulen an-
grenzend an einer Basis sowie angrenzend an der Ausgangs-
position fiir die Fahrt derart benachbart angeordnet sind, daf§
in diesen Bereichen zwischen den Tragsdulen jeweils nur
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ein Hubrahmen verfahrbar ist, wihrend der dazwischenlie-
gende Abschnitt der Tragsédulen jeweils derart nach auflen
versetzt ist, daBl in diesem Abschnitt zwei Hubrahmen in
einander entgegengesetzter Fahrtrichtung gleichzeitig ver-
fahrbar sind.

Dadurch werden nicht nur die kostspieligen Weichenan-
ordnungen vermieden, sondern es wird auch noch durch die
dsthetisch ansprechende Fithrung der Tragsdulen mit den
Laufschienen die Neugier von Fahrgisten gesteigert, dieses
mit der erfindungsgeméBen Liftanordnung versehene Fahr-
geschéft zu benutzen.

Obwohl eine Vielzahl von Konstruktionen fiir den Hub-
rahmen denkbar ist, ist es von Vorteil wenn der Hubrahmen
einen der Fahrschiene der Achterbahn oder dergleichen ent-
sprechenden Fahrschienenabschnitt, eine Rahmenstruktur
sowie ein an der Rahmenstruktur befestigtes Fahrwerk um-
faft, das entlang der entsprechenden Laufschiene verfahrbar
ist.

Dabei ist es moglich, dafl die Rahmenstruktur zwei senk-
recht zu dem Fahrschienenabschnitt verlaufende und diesen
aufnehmende Tréger, sich entsprechend daran anschlie-
Bende und senkrecht dazu verlaufende Tragelemente, an de-
ren Enden das Fahrwerk angeschlossen ist und welche iiber
eine Quertraverse miteinander verbunden sind, umfaft, wo-
bei die Triger mit den entsprechenden Tragelementen zu-
sdtzlich tiber Querstreben miteinander verbunden sind.

Eine noch bessere Fiihrung des Hubrahmens entlang der
Laufschiene, insbesondere in deren geschwungenen Berei-
chen, ist dann moglich, wenn das Fahrwerk vier Laufradein-
heiten umfaft, weil dadurch die jeweiligen Endbereiche der
Tragelemente an der Laufschiene anliegen und der Hubrah-
men wihrend der Fahrt sich nicht von der Laufschiene ent-
fernen kann.

Die Hubrahmen konnen auf vielfiltige Weise angetrieben
werden, beispielsweise durch eine Hebeeinrichtung im Be-
reich der Laufschienen, es ist jedoch aus Einfachheitsgriin-
den vorteilhaft, wenn die Liftanordnung in der Nihe der
Ausgangsposition fiir die Fahrt eine Hubeinrichtung auf-
weist.

Vorteilhafterweise ist es dadurch moglich, daf8 die Hub-
einrichtung die Hubrahmen entlang beider Laufschienen
gleichzeitig verfahren kann.

GemiB einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
ist es moglich, dal die Hubeinrichtung die fiir das Verfahren
der Hubrahmen notwendigen Krifte tiber Seile, Ketten oder
dhnliches auf die Hubrahmen tibertrégt.

Eine technisch besonders einfache und dennoch sichere
Konstruktion ist erhaltbar, wenn die Hubeinrichtung auf ei-
nem Antriebsrahmen befestigt ist, der die oberen Enden der
Tragsdulen miteinander fest verbindet.

GemiB weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsformen der
Erfindung konnen eine Sicherheitseinrichtung zum soforti-
gen Anhalten der Hubrahmen bei Ausfallen der Hubeinrich-
tung sowie fiir den bzw. die Hubrahmen mindestens eine Fi-
xiereinrichtung zu haltende Achterbahnwagen oder derglei-
chen wihrend des Transports vorgesehen werden.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben
sich aus der folgenden Beschreibung einer Ausfiihrungs-
form sowie aus den Zeichnungen, auf die bezug genommen
wird. Es zeigen:

Fig. 1 eine teilweise geschnittene Seitenansicht einer
Liftanordnung;

Fig. 2 eine Vorderansicht der Liftanordnung gemif Fig.
1;

Fig. 3 eine teilweise geschnittene Draufsicht auf einen
Hubrahmen, der entlang einer mit einer Laufschiene verse-
henen Tragsdule gefiihrt ist;

Fig. 4 eine teilweise geschnittene Seitenansicht der An-
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ordnung gemil Fig. 3 mit einem auf dem Hubrahmen be-
findlichen Achterbahnwagen; und

Fig. 5 eine Seitenansicht einer Hubeinrichtung mit einem
Antriebsrahmen, der die oberen Enden der Tragsdulen mit-
einander verbindet.

In der Fig. 1 ist eine Liftanordnung 10 fiir einen Achter-
bahnwagen 12 (siche Fig. 2) in teilweise geschnittener Sei-
tenansicht darstellt. Diese Liftanordnung 10 besteht aus
zwei sich nebeneinander im wesentlichen senkrecht erstrek-
kende Tragsdulen 14, wobei in der Fig. 1 lediglich eine
Tragséule 14 erkennbar ist. Das untere Ende der Tragsdulen
14 ist auf einer Basis 20 befestigt und weist in deren Nzhe
einen Bereich 22 auf, in der sich ein Hubrahmen 18 befindet,
wenn ein Achterbahnwagen 12 fiir eine Aufwiértsrate aufge-
nommen werden soll.

In der Néhe der oberen Enden der Tragsdulen 14 befindet
sich ein Bereich 24, den der Hubrahmen 18 einnimmt, um
den transportierten Achterbahnwagen 12 auf eine Fahr-
schiene der Achterbahn oder dergleichen weiterzuleiten.

Oberhalb dieses Bereiches 24 ist eine Hubeinrichtung 48
vorgesehen, die auf einem Antriebsrahmen 52 ruht, der die
beiden Enden der Tragséulen 14 fest miteinander verbindet.

Aus der in Fig. 2 dargestellten Seitenansicht der Liftan-
ordnung 10 ist deutlich erkennbar, da8 die zwei Tragsédulen
14 angrenzend an der Basis 20 sowie an dem oberen Bereich
24 derart benachbart angeordnet sind, daf} in diesem unteren
und oberen Bereichen 22 und 24 zwischen den Tragsdulen
14 jeweils nur ein Hubrahmen 18 verfahrbar ist.

In dem zwischen diesen unteren und oberen Bereichen 22
und 24 liegenden Abschnitt 26 der Tragsdulen 14 sind diese
mit entsprechenden Ubergzingen derart nach auBen versetzt,
daf in diesem Abschnitt 26 zwei Hubrahmen 18 einander
mit entgegengesetzten Fahrtrichtungen passieren konnen.

Des weiteren zeigt die Fig. 2 jeweils entlang der nach in-
nen weisenden Bereiche der Tragsdulen 14 verlaufende
Laufschienen 16, entlang deren die Hubrahmen 18 verfahr-
bar sind.

Bei dem in Fig. 2 gezeigten Zustand befindet sich der
Hubrahmen 18 der auf der Zeichnung linken Tragsiule 14
sich im unteren Bereich 22 und hat bereits einen Achter-
bahnwagen 12 aufgenommen. Der Hubrahmen 18 der in der
Zeichnung gezeigten rechten Tragsdule 14 nimmt dabei
seine Position im oberen Bereich 24 ein und kann in dieser
Position einen Achterbahnwagen 12 zu der Fahrschiene der
Achterbahn oder dergleichen weiterleiten.

Der jeweilige Fahrverlauf der beiden Hubrahmen 18 ist
mit FL. gekennzeichnet.

Die Hubeinrichtung 48 tibertragt dabei die fiir das Verfah-
ren der Hubrahmen 18 notwendigen Krifte iiber Seile 50,
Ketten oder dhnliches (nicht dargestellt) auf die jeweiligen
Hubrahmen 18, wobei allerdings lediglich das Seil 50 des
linken Hubrahmens 18 deutlich erkennbar ist.

In den Fig. 3 und 4 ist der Hubrahmen 18 in unterschied-
lichen Ansichten detaillierter dargestellt.

Dabei zeigt die Fig. 3 eine Draufsicht auf den Hubrahmen
18, wihrend dieser Hubrahmen 18 in Fig. 4 in einer Seiten-
ansicht gezeigt ist.

Der Hubrahmen 18 besteht dabei aus einem der Fahr-
schiene der Achterbahn und dergleichen entsprechenden
Fahrschienenabschnitt 28, einer Rahmenstruktur 30 sowie
aus einem an der Rahmenstruktur 30 befestigten Fahrwerk
32, das entlang der entsprechenden Laufschiene 16 verfahr-
bar ist.

Die Rahmenstruktur 30 enthélt zwei senkrecht zu dem
Fahrschienenabschnitt 28 verlaufende und diesen aufneh-
mende Tréager 34 und 36. An diese Tréger 34 und 36 schlie-
Ben sich entsprechende und senkrecht zu diesen verlaufende
Tragelemente 38 und 40 an, die im wesentlichen parallel zu
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der Laufschiene 16 angeordnet sind.

Die oberen Enden (siehe Fig. 4) der Tragelemente 38 und
40 sind iiber eine Quertraverse 42 miteinander verbunden.

Weiterhin ist jeder Trager 34 und 36 mit seinem entspre-
chenden Tragelement 38 und 40 zusitzlich noch tiber Quer-
streben 44 befestigt, die jeweils den von den Trdgern 34 und
36 und den Tragelementen 38 und 40 gebildeten rechten
Winkel iiberbriicken. Aus Einfachheitsgriinden ist lediglich
eine Querstrebe 44 in der Fig. 4 gezeigt.

Damit eine noch festere und damit sichere Fithrung des
Hubrahmens entlang der Laufschiene 16 ermdglicht wird,
weist das Fahrwerk 32 insgesamt vier Laufradeinheiten 46
auf, die an den jeweiligen Enden der Tragelemente 30 und
40 angeschlossen sind.

Des weiteren ist aus der Fig. 4 ersichtlich, wie ein Achter-
bahnwagen 12 von dem Fahrschienenabschnitt 28 gehalten
wird.

In der Fig. 5 ist die Hubeinrichtung 48 in detaillierter Sei-
tenansicht dargestellt.

Diese Hubeinrichtung 48 ist in etwa mittig auf dem An-
triebsrahmen 52 befestigt und besteht vorzugsweise aus ei-
nem Elektromotor, der das Seil 50, das iiber Umlenkrollen
54 entsprechend gefiihrt ist, entlang der beiden Tragséulen
14 in der Nihe der jeweiligen Laufschienen 16 verfihrt.

Der Antriebsrahmen 52 weist eine bevorzugt aus Doppel-
T-Tréger bestehende Konstruktion auf, die die beiden obe-
ren Enden der beiden Tragsdulen 14 fest miteinander verbin-
det und so die entsprechenden Gewichtskrifte der beiden
Hubrahmen 18 auf die beiden Tragséulen 14 tibertrégt.

Bezugszeichenliste

10 Vorrichtung/Liftanordnung
12 Achterbahnwagen

14 Trigersaule(n)

16 Laufschiene(n)

18 Hubrahmen

20 Basis

22 Bereich, der Basis

24 Bereich der Ausgangsposition
26 Abschnitt

28 Fahrschienenabschnitt
30 Rahmenstruktur

32 Fahrwerk

34 Trager

36 Trager

38 Tragelement

40 Tragelement

42 Quertraverse

44 Querstrebe(n)

46 Laufradeinheit

48 Hubeinrichtung

50 Seil

52 Antriebsrahmen

54 Umlenkrolle

Patentanspriiche

1. Vorrichtung (10) zum Transportieren von Achter-
bahnwagen (12) oder dhnlichen Wagen fiir Fahrge-
schifte und dergleichen in die jeweilige Ausgangsposi-
tion fiir eine Fahrt, dadurch gekennzeichnet, daf}
diese Vorrichtung aus einer sich im wesentlichen senk-
recht erstreckenden Liftanordnung (10) besteht.

2. Vorrichtung (10) nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dafl die Liftanordnung (10) mindestens eine
Tragsdule (14) mit einer zugeordneten Laufschiene

(16) umfaBt.
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3. Vorrichtung (10) nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daf entlang dieser Laufschiene (16) ein Hub-
rahmen (18) verfahrbar ist, der einen Achterbahnwa-
gen (12) oder ghnliches tragen und transportieren kann.
4. Vorrichtung (10) nach Anspruch 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dafl die Liftanordnung (10) zwei ne-
beneinander angeordnete Tragsdulen (14) mit entspre-
chenden Laufschienen (16) umfaft.

5. Vorrichtung (10) nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daf} die zwei Tragsdulen (14) angrenzend an
einer Rasis (20) sowie angrenzend an der Ausgangspo-
sition fiir die Fahrt derart benachbart angeordnet sind,
daf in diesen Bereichen (22,24) zwischen den Tragséu-
len (14) jeweils nur ein Hubrahmen (18) verfahrbar ist,
wihrend der dazwischenliegende Abschnitt (26) der
Tragsdulen (14) jeweils derart nach auen versetzt ist,
daB in diesem Abschnitt (26) zwei Hubrahmen (18) in
einander entgegengesetzter Fahrtrichtung gleichzeitig
verfahrbar sind.

6. Vorrichtung (10) nach mindestens einem der vorste-
henden Anspriiche 3-5, dadurch gekennzeichnet, daf3
der Hubrahmen (18) einen der Fahrschiene der Achter-
bahn oder dergleichen entsprechenden Fahrschienen-
abschnitt (28), eine Rahmenstruktur (30) sowie ein an
der Rahmenstruktur (30) befestigtes Fahrwerk (32)
umfaft, das entlang der entsprechenden Laufschiene
(16) verfahrbar ist.

7. Vorrichtung (10) nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, da3 die Rahmenstruktur (30) zwei senkrecht
zu dem Fahrschienenabschnitt (28) verlaufende und
diesen aufnehmende Triger (34, 36), sich entsprechend
daran anschlieBende und senkrecht dazu verlaufende
Tragelemente (38, 40) an deren Enden das Fahrwerk
(32) angeschlossen ist und welche iiber eine Quertra-
verse (42) miteinander verbunden sind, umfaft, wobei
die Triger (34, 36) mit den entsprechenden Tragele-
menten (38, 40) zusitzlich iiber Querstreben (44) mit-
einander verbunden sind.

8. Vorrichtung (10) nach Anspruch 6 oder 7, dadurch
gekennzeichnet, dafl das Fahrwerk (32) vier Laufrad-
einheiten (46) umfaft.

9. Vorrichtung (10) nach mindestens einem der vorste-
henden Anspriiche 2-8, dadurch gekennzeichnet, daf3
die Liftanordnung (10) in der Néhe der Ausgangsposi-
tion fiir die Fahrt eine Hubeinrichtung (48) aufweist.
10. Vorrichtung (10) nach mindestens einem der vor-
stehenden Anspriiche 4-8 und 9, dadurch gekennzeich-
net, da die Hubeinrichtung (48) die Hubrahmen (18)
entlang beider Laufschienen (16) gleichzeitig verfah-
ren kann.

11. Vorrichtung (10) nach Anspruch 9 oder 10, da-
durch gekennzeichnet, dal die Hubeinrichtung (48) die
fir das Verfahren der Hubrahmen (18) notwendigen
Krifte tiber Seile (50), Ketten oder dhnliches auf die
Hubrahmen (18) tibertrégt.

12. Vorrichtung (10) nach Anspruch 10 oder 11, da-
durch gekennzeichnet, daB die Hubeinrichtung (48) auf
einem Antriebsrahmen (52) befestigt ist, der die oberen
Enden der Trags4ulen (14) miteinander fest verbindet.
13. Vorrichtung (10) nach mindestens einem der vor-
stehenden Anspriiche 9-12, gekennzeichnet durch eine
Sicherheitseinrichtung zum sofortigen Anhalten der
Hubrahmen (18) bei Ausfall der Hubeinrichtung (48).
14. Vorrichtung (10) nach mindestens einem der vor-
stehenden Anspriiche 3 bis 13, dadurch gekennzeich-
net, daf} der bzw. die Hubrahmen (18) mindestens eine
Fixiereinrichtung aufweist bzw. aufweisen zum Halten
der Achterbahnwagen (12) oder dergleichen wahrend
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