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Vergniigungsvorrichtung nach Art einer Achterbahn

@ Vergniigungseinrichtung nach Art ein bestehend aus 7 7
einer Gleisanlage (1) und einer Anzahl von Fahrgasttra- /\ 17 /\
gern (2), die mit der Gleisanlage (1) mit Hilfe eines die
Schienen (4) umgreifenden Fahrwerks (3) geflihrt sind, 15
dadurch gekennzeichnet, dal3 der einzelne Fahrgasttréager : 8 11 /
(2) seitlich sich erstreckende Ausleger (6), beispielsweise /A
nach Art von Flugzeudflligeln, aufweist, an denen seitlich C[x ‘
von den Schienen (4) distanziert die Platze samt Schutz- l }‘
einrichtungen (15) zur Aufnahme der Fahrgéaste angeord- v e
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BESCHREIBUNG

Vergniigungsvorrichtung nach

Art einer Achterbahn

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vergniigungseinrichtung
nach Art einer Achterbahn, bestehend aus einer Gleisanlage
und einer Anzahl von Fahrgasttrdgern, die auf der
Gleisanlage mit Hilfe eines die Schienen umgreifenden
Fahrwerkes gefithrt sind.

Bei samtlichen bekannten Achterbahnen sind die Fahrwerke
und Fahrgasttrager zu einer baulichen Einheit derart
verbunden, daB die Fahrgédste im Bereich oberhalb oder
unterhalb der Gleise Platz finden. Im Beispiel der

- EU-0 545 860 Bl sind Sitze hdngend am Fahrwerk unterhalb

der Gleise angeordnet, wobei die Beine im Freien sich
befinden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine weitere
Steigerung des Erlebnisreizes fiir die Fahrgiste
herbeizufiihren.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemi#B dadurch geldst, daB der
einzelne Fahrgasttriger seitlich sich erstreckende
Ausleger, beispielsweise nach Art von Flugzeugfliigeln,
aufweist, an denen seitlich von den Schienen distanziert
die Platze samt Schutzeinrichtungen zur Aufnahme der

Fahrgédste angeordnet sind.

Im Gegensatz zum Stand der Technik befinden sich die
Pldtze fiir die Aufnahme der Fahrgiste seitlich der Gleise
beziehungsweise Schienen, wobei die Erfindung zahlreiche
Moglichkeiten der Anbringung der Plitze ermdglicht. Diese
kdnnen beispielsweise auf der Oberseite der Ausleger

‘angeordnet sein, beispielsweise in der Form, daB die

Fahrgaste sitzend, liegend, knieend oder stehend Platz
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nehmen kénnen.

Es ist aber auch vorgesehen, daR die Platze zur Aufnahme
der Fahrgédste an der Unterseite der Ausleger angeordnet
sind, beispielsweise in der Form hangender Sitze oder
Liegen. Selbstverstdndlich konnen die Platze sowohl an der
Oberseite als auch an der Unterseite der Ausleger sich
befinden.

SchlieRlich besteht die Moglichkeit, Platze zur Aufnahme
der Fahrgasttragef am freien Ende des Auslegers
anzuordnen, die beispielsweise auch als pendelnde Sitze
—~ &hnlich wie bei Kettenkarussells - ausgebildet sein
kénnen.

Insgesamt kann der Fahrgasttrdager mit seinen Platzen und
Auslegern in solchen Konturen gestaltet werden, daB der
Eindruck eines Flugzeuges, Zeppelins, Rakete oder
dergleichen entsteht. Es ist auch die Mdglichkeit gegeben,

~den Ausleger (Fligel) geknicktvauszubilden, um den

Eindruck eines Flugzeuges noch weiter zu verstarken.

Schlieflich ist vorgesehen, daB mehrere Fahrgasttrdger zu
einem Zug zusammengekuppelt sind. Hierbei kann der
einzelne Fahrgasttrager riickseitig ein Fahrwerk und
vorderseitig eine Kupplung zur Aufsattelung am
vorauslaufenden Fahrgasttrdger besitzen. Der vorderste
oder jeder einzelfahrende Fahrgasttriger des Zuges weisen
hingegen zwei hintereinander angeordnete Fahrwerke auf. Es
ist auch méglich, zwei oder mehrere Fahrgasttriger, die
jeweils zwei Fahrwerke aufweisen, durch Stangen, Ketten
oder dergleichen aneinanderzukuppeln.
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Diese und weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus
der Zeichnung. In ihr ist die Erfindung schematisch
dargestellt. Es zeigen

Figur 1: eine Frontalansicht eines Fahrgasttragers
mit seitlichen Auslegern, .

Figur 2: eine Frontalansicht gemdaB Figur 2 mit an
den Auslegern hingend angeordneten
Platzen zur Aufnahme der Fahrgaste,

Figur 3: eine Frontalansicht gemdf Figur 2 mit
geknickt ausgebildeten Auslegern,

Figur 4: eine Seitenansicht eines aus mehreren
Fahrgasttragern zusammengekuppelten

zZuges,

Figur 5: eine Draufsicht auf den Zug gemaR Figur 4
und

Figur 6: .. €einen Stander mit seitlichem Quertré&ger

und daran angeordneter Gleisanlagé in
verkleinerter Darstellung.

Im Beispiel der Figur 1 ist die Frontalansicht eines

‘Fahrgasttrigers (2) gezeigt, der an einer im Schnitt

dargestellten Gleisanlage (1) mit Hilfe von Fahrwerken (3)
gefihrt ist. Wie bei Achterbahnen iiblich besteht die
Gleisanlage (1) aus parallel zueinander verlaufenden
Schienen (4), die untereinander durch Querriegel (5)
verbunden sind und auf Stiitzen, Sockeln, Fundamenten oder
dergleichen (nicht dargestellt) befestigt sind. Anstelle
der Schienen kénnen auch andere Filhrungen flr die |
Fahrwerke (3) der Fahrgasttridger (2) verwendet werden,
beispielsweise Tragerprofile, Tragrohre oder dergleichen.
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Jeder Fahrgasttrager (2) weist zu jeder Schiene (4) ein
Fahrwerk (3) auf, das in iliblicher Weise mit Laufradern
(22) ausgertistet ist, welche die einzelne Schiene (4) an
mindestens drei Seiten umgreifen. Solche:Anordnungen sind
bekannt und bedirfen nicht der naheren Beschreibung.
Werden statt der Schienen (4) andere Fiihrungen fir die
Laufrdder vorgesehen, dann ist darauf zu achten, daB die
Fihrungen formschliissig von den Fahrwerken umgriffen

werden.

In Figur 1 ist gezeigt, daB an der Oberseite (8) der
Ausleger (6) des Fahrgasttradgers (2) die Platze (7) zur
Aufnahme der Fahrgaste angeordnet sind. Hierbei kann es
sich um Sitze, Liegen oder Anordnungen zum Knien
beziehungsweise Stehen der Fahrgaste handeln. Wie bei
solchen Vergnligungsanlagen Ulblich, ist jeder Platz (7) mit
einer Schutzeinrichtung (15) versehen, welche beim Betrieb
der Vergniigungsanlage sicherstellt, daf die Fahrgiste
nicht zu Schaden kommen koénnen.

Mit (14). ist ein Sitzgestell bezeichnet, das mit dem
Ausleger (6) verbunden ist und Platz fiir zwei
nebeneinander befindliche Personen bietet.
Selbstverstandlich ist es moglich, diese Platze (7) zur
Aufnahme von Fahrgasten beliebig zu &ndern oder zu
vergroBern. Wesentlich ist bei der Erfindung lediglich,
dal die Platze (7) am Ausleger (6) seitlich der

~Gleisanlage (1) angeordnet sind.

Beim Beispiel der Figur 2 sind die Fahrgastplitze (7) an
der Unterseite (9) des Auslegers (6) angeordnet. Auch hier
sind Sitzgestelle (14) mit dem Ausleger (6) verbunden,
wobei die Anzahl der auf den Sitzgestellen (14)
befindlichen Fahrgdste beliebig gewdhlt werden kann.
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Aufnahmevorrichtungen zum Stehen, Knien oder Hangen, wie
bei Raumgleitern, vorgesehen werden. Die
Aufnahmevorrichtungen miissen nicht unbedingt>starr mit dem
Ausleger (6) verbunden sein.

Das Ausfilhrungsbeispiel der Figur 3 zeigt geknickte
Ausleger (6), wodurch die Platze (7) fiir die Fahrgaste in
eine Schraglage gelangen. Diese Anordnung verstarkt das
Belustigungserlebnis der Fahrgdste, wobei zu bedenken ist,
dafl die Gleisanlage (1), wie bei Achterbahnen {iblich,
steile Gefdlle mit anschlieBenden scharfen Kurven
aufweist, welche den Fahrgasten das Gefiithl des Fliegens
vermittelt.

Im Beispiel der Figur 6 ist ein Detail der Gleisanlage (1)
mit einem Stédnder (20) dargestellt, an dem sich ein
Quertrdger (21) befindet, dessen freie Stirnseite die
Schienen (4) und Querriegel (5) trigt. Der daran gefiihrte
Fahrgasttrager (2) hat beim Durchfahren dieser am St&nder
(20) befindlichen Gleisanlage (1) eine mehr als 90 Grad
betragende Schrédglage, die ebenfalls ein gesteigertes
Fahrgefihl vermittelt. Wie bei vorbekannten
Vergniigungsanlagen kénnen die Gleisanlagen (1) spezielle
Formen, wie z. B. Loopings, schraubenfdrmige Strecken oder
dergleichen aufweisen.

Die Figuren 4 und 5 zeigen mehrere Fahrgasttriger (2) zu
einem Zug (19) zusammengekuppelt. Der vordere
Fahrgasttrdger (2a) weist zwei hintereinander angeordnete
Fahrwerke (3) auf, wohingegen die folgenden Fahrgasttriger
(2) rlckseitig lediglich ein Fahrwerk enthalten und tiiber
Kupplungen (23) am jeweils vorauslaufenden Fahrgasttréger
(2) aufgesattelt sind. Auf diese Weise ist der Rumpf (10)
der Fahrgasttrdger (2) gelenkig wie eine Gliederkette.

Die Fahrgasttrdger (2) koénnen durch externe Motoren
angetrieben werden. So zeigt beispielsweise Figur 1 die
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Anordnung von Antriebsschwertern (11) an der Unterseite
der Fahrgasttrager (2), die zum Eingriff von Reibradern
geeignet sind. Parallel dazu erstrecken sich
Bremsschwerter (12), die mit ortsfesten Bremsen (13)
zusammenwirken.

Man kann die Fahrgasttrager (2) aber auch durch
Linearmotoren, Winden, Ketten- oder Seilzugantriebe zur
hochsten Stelle der Gleisanlage (1) fordern, um diese so
von dort durch eigenen Schwung durch die gesamte Anlage
fahren zu lassen.

Die Fahrgasttrager (2) konnen aber auch interne
Antriebsmotoren aufweisen, um Bergstrecken mit eigener
Kraft iUberwinden zu kénnen. Hierzu eignen sich besonders
Linearmotoren oder elektrisch, hydraulisch beziehungsweise
pneumatisch angetriebene Reibrader, die gegen ortsfeste
Reibfldchen wirken.

Die erfindungsgemiBe Gleiéanlage (1) muB auch nicht
unbedingt eine geschlossene Form wie bei Achterbahnen
aufweisen. Sie kann auch endlich ausgebildet sein und
Steilstrecken aufweisen, die vom Fahrgasttriger vor- und
riuckwarts durchfahren wird.

Die Erfindung beschrankt sich also keinesfalls auf das
gezeigte Ausfiihrungsbeispiel, sondern umfaBt alle
Varianten, die sich fiir den Fachmann in Kenntnis der

erfindungsgeméfen Offenbarung ohne weiteres ergeben.
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BEZUGSZEICHENLISTE
Gleisanlage

2 Fahrgasttrager

2a vorderer Fahrgasttrager

3 Fahrwerk

4 Schiene

5 Querriegel

6 Ausleger

7 Fahrgastplatz

8 Oberseite

9 Unterseite

10 Rumpf

11 Antriebsschwert

12 Bremsschwert

13 Bremse

14 Sitzgestell

15 Schutzeinrichtung

16 . freies Ende des Auslegers

17 Flugzeugkontur

18 Knick des Auslegers

19 Zug

20 Stéander

21 Quertrager

22 Laufrad

23 Stiitzkupplung
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SCHUTZANSPRUCHE

Vergnigungseinrichtung nach Art einer Achterbahn,
bestehend aus einer Gleisanlage (1) und einer Anzahl
von Fahrgasttragern (2), die mit der Gleisanlage (1)
mit Hilfe eines die Schienen (4) umgreifenden
Fahrwerks (3) gefiihrt sind, dadurch gekennzeichnet,
daB der einzelne Fahrgasttrager (2) seitlich sich
erstreckende Ausleger (6), beispielsweise nach Art
von Flugzeugfliigeln, aufweist, an denen seitlich von
den Schienen (4) distanziert die Plitze samt
Schutzeinrichtungen (15) zur Aufnahme der Fahrgaste

angeordnet sind.

Vergniigungsanlage nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Platze (7) auf der Oberseite
(8) der Ausleger (6) angeordnet sind, beispielsweise
in der Form, daB die Fahrgiaste sitzend, liegend,

knieend oder stehend Platz nehmen k&nnen.

Vergnligungsanlage nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Platze (7) an der Unterseite (9)
der Ausleger (6) angeordnet sind, beispielsweise

in der Form hangender Sitze oder Liegen.

Vergnligungsanlage nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Platze (7)
(16) der Ausleger (6)

am freien Ende

angeordnet sind.

(6) (Fligel)

Vergniigungsanlage nach Anspruch 1 oder
folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB
Fahrgasttrédger (1) Konturen (17) eines

aufweisen.

Vergniigungsanlage nach Anspruch 1 oder
folgenden, dadurch gekennzeichnet, dab-

geknickt (18) ausgebildet

.
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Vergniigungseinrichtung nach Anspruch 1 oder einem
der folgenden, dadurch gekennzeichnet, dal mehrere
Fahrgasttrdger (1) zu einem Zug (19)
zusammengekuppelt sind.

Vergnligungseinrichtung nach Anspruch 1 oder einem der
folgenden, dadurch ge kennzeichnet, dad
eine von den Fahrgasttragern (2) externe
Antriebseinrichtung, z. B. Linearantrieb,
Reibradantrieb, Férderantrieb zu hdchsten Steile der

Gleisanlage oder dergleichen vorgesehen ist.

Vergniigungseinrichtung nach Anspruch 1 oder einem der
folgenden, dadurch gekennzeilchnet, daB
der Fahrgasttrager (2) einen internen Antrieb, z. B.
Linearantrieb, Reibradantrieb, Zahnstangenantrieb
oder dergleichen mit einem elektrischen,

hydraulischen oder pneumatischen Motor aufweist.

Vergnigungseinrichtung nach Anspruch 8, dadurch
gekennzedichnet, daB der Fahrgasttrager
(2) im Bereich der Gleisanlage (1) insbesondere
zwischen den Schienen (4) Schwerter (11,12) zum
Antrieb bzw. Abbremsen aufweist.
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