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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Instal-
lation fur einen Vergnigungspark, insbesondere eine
Installation nach Art einer Achterbahn.

[0002] In Vergnigungsparks werden allgemein ver-
schiedene Installationen prasentiert, die mit Wagen
ausgeruUstet sind, in denen die Passagiere Platz neh-
men, um eine neuartige und originelle Erfahrung zu
erleben und ungewshnliche Emotionen und Gefiihle
zu haben.

[0003] Die Installationen mit Fahrzeugen bieten ei-
nen sehr breiten Facher von Sensationen an, die von
einer simplen Spazierfahrt, die manchmal in dem
Wagen einer Geisterbahn Uberraschend sein kann,
bis zu luftakrobatischen Figuren reichen, die solche
Achterbahnen erlauben.

[0004] Den Geschwindigkeiten und Beschleunigun-
gen, denen die Besucher bei jeder dieser Installatio-
nen ausgesetzt sind, entsprechen ebenfalls mehr
oder minder starke Halteeinrichtungen. So sind die
modernen Achterbahnen mit wagemutigen Figuren
generell mit sehr kraftigen Rickhalteeinrichtungen
ausgerUstet, veritablen Kafigen, die jeden Passagier
umschlieRen. Mit diesen Einrichtungen kann zwar je-
des Risiko eines Herausfallens eines Passagieres
wahrend der Fahrt vermieden werden, sie beein-
trachtigen jedoch seinen Komfort.

[0005] Bei weniger waghalsigen Installationen, die
jedoch der Kategorie von Achterbahnen zuzuordnen
sind, werden Haltearme, oftmals in Form eines ,T"
verwendet, wobei der horizontale Arm des ,T", der in
Kontakt mit dem Passagier kommt, um diesen in sei-
nem Sitz zu halten, mit einem Schaumstoffwulst um-
geben ist, um einen komfortableren Kontakt zu lie-
fern. Eine solche Einrichtung ist z. B. in dem dem
Stand Technik angehdrigen Dokument
US-A-5100173 beschrieben.

[0006] Ob es sich nun um Achterbahnen mit akroba-
tischen Fahrten oder um ruhigere Versionen handelt,
heben gewisse Passagiere ihre Arme an, um die Im-
pressionen, die sie empfinden, zu akzentuieren.
Trotzdem schatzen es die meisten Passagiere,
Handgriffe zur Verfigung zu haben, an denen sie
sich festhalten kénnen, und sie machen davon auch
haufig Gebrauch. Tatsachlich sind die Halteeinrich-
tungen generell fahig, den Passagier zurlickzuhalten,
ohne dass dieser sich an Handgriffe klammern miss-
te. Die Handgriffe sind somit mehr zum mentalen
Komfort der Passagiere als zu deren Sicherheit be-
stimmt, aber dieses reduziert jedoch ebenso wenig
ihre NGtzlichkeit.

[0007] Selbst wenn die Besucher zum gréften Teil
sich in die Vergntgungsparks in der Familie oder in
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einer Gruppe von Freunden begeben, wenn es sich
darum handelt, eine Installation der genannten Art
auszuprobieren, so sind es schliellich doch individu-
elle Gefuhle und Impressionen, die jeder flr sich
empfindet. Der individuelle Charakter der Empfindun-
gen resultiert nicht von der Installation selbst, da die
Passagiere Seite an Seite in Reihen zu Ublicherweise
zwei oder vier Personen platziert sind und die Zlige
aus mehreren Wagen mit mehreren Reihen gebildet
sind. Es besteht daher ein unvermeidlicher kollektiver
Aspekt bei der Fahrt, selbst wenn Ublicherweise die
Empfindungen im Wesentlichen individueller Natur
sind.

[0008] Auf der Suche nach neuen Impressionen
oder gegenlber den bekannten noch starkeren Im-
pressionen greifen die Konstrukteure auf immer ver-
wegenere Entwirfe zu, auf immer gréfRere Steigun-
gen, wobei jedoch der oben erwdhnte kollektive Cha-
rakter verbleibt.

[0009] Im Idealfall sollte jeder Passagier ein indivi-
duelles Fahrzeug zur Verfligung haben, um vollstan-
dig das Vergnigen des Entwurfes auskosten zu kén-
nen und starkere, weil durch das Gefiihl der Freiheit
erhéhte Empfindungen zu fiihlen. Um ein etwas ab-
gewandeltes Beispiel zu geben: Man fuhlt sich ein-
deutig freier auf einem Fahrrad als in einem Autobus.
Wenn man jedoch die Anzahl der Besucher und den
Umsatz betrachtet, der fiir eine Rentabilitat der Instal-
lation erforderlich ist, werden ungliicklicherweise in-
dividuelle Fahrzeuge sofort ausgeschlossen.

[0010] Das Ziel der vorliegenden Erfindung ist, eine
Installation vorzuschlagen, die durch die Konzeption
ihrer Fahrzeuge und der Kombination zwischen dem
Sitz und der Rickhalteeinrichtung es in erster Linie
erlaubt, einen Umsatz zu erzielen, der vergleichbar
mit bekannten Installationen ist, jedoch es in zweiter
Linie auch erlaubt, die Passagiere in einer Umge-
bung zu platzieren, die die Geflhle der Individualitat
und der Freiheit intensiviert, womit jedem Passagier
das — wenn auch artifizielle — Gefiihl gegeben wird,
dass er auf einem fliegendem Teppich sitzt oder sich
an Komandostellen einer Art fliegenden Scooters be-
findet, wobei gleichzeitig eine optimale Sicherheit
beim Halten des Passagieres in seinem Sitz garan-
tiert ist.

[0011] Um dieses zu erreichen, wird mit der Erfin-
dung eine Installation fir einen Vergnigungspark mit
mindestens einem zur Aufnahme mindestens eines
Passagieres ausgerusteten Fahrzeug auf mindes-
tens einem Sitz vorgeschlagen, der mindestens einer
Ruckhalteeinrichtung mit einem schwenkbaren Arm
zugeordnet ist, der von einem Rickhalteelement zum
Festhalten des Passagieres in dem Sitz wegragt ist,
wobei die Installation dadurch gekennzeichnet ist,
dass das Rlckhalteelement eine raumlich komplexe
Form aufweist, deren unterer Bereich, der in Kontakt
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mit den Schenkeln des Passagieres bringbar ist, zu
diesem Zweck zwei Ausnehmiingen aufweist, die als
Hohlformen einen groben Abdruck der Schenkel des
Passagieres bilden.

[0012] Das Rickhalteelement kann eine &aullere
mehrfach gebauchte Form aufweisen und mit Hand-
griffen ausgerustet sein, die an der Vorderseite des
Rickhalteelementes gelegen und mit diesem einsti-
ckig sind.

[0013] Das Rickhalteelement kann einen Rand mit
abgerundeter Form aufweisen, der zumindest teilwei-
se an den Unterleib des Passagieres angepasst ist
und an diesem in der Riegelposition der Rickhalte-
einrichtung zur Anlage kommt.

[0014] Gemall einer Ausflhrungsform der Erfin-
dung ist die Oberseite des Riickhalteelementes von
einer generell bauchigen Form und weist eine erste
rackwartige Flache mit einer im Wesentlichen trapez-
férmigen Form auf, die nach oben geneigt ist, wobei
die grofie Basis durch den besagten Rand mit abge-
rundeter Form gebildet und die kleine Basis den
Rand einer zweiten oberen Flache bildet, die nach
vorne abfallt, wobei das Rickhalteelement Bereiche
mit konkaven Formen aufweist, die zwei Terrassen
an seinen beiden vorderen Ecken bilden, wobei jede
dieser Terrassen eine Perforation der Nahe des vor-
deren Endes des Rlckhalteelementes aufweist, die
Handgriffe bilden.

[0015] Die vorliegende Erfindung betrifft ebenfalls
ein Rlckhalteelement flr einen Passagier in einem
Sitz einer Installation fir einen Vergnigungspark,
wobei dieses Element eine raumlich komplexe Form
bildet, deren Unterseite, die in Kontakt mit den
Schenkeln des Passagieres gebracht werden soll, zu
diesem Zweck zwei hohle Ausnehmungen aufweist,
die einen groben Abdruck der Schenkel des Passa-
gieres bilden.

[0016] Die folgende Beschreibung von Ausfih-
rungsbeispielen bezieht sich auf die Zeichnung; in
dieser stellen dar:

[0017] Fig.1 eine perspektivische Teilansicht
schrag von vorne eines Ausfliihrungsbeispieles einer
Installation gemaR der Erfindung, wobei die Rickhal-
teeinrichtung in offener Position dargestellt ist;

[0018] Elg. 2 eine perspektivische Teilansicht der
Installation gemal Eig, 3 schrdg von vorne, wobei
die Rickhalteeinrichtung in der geschlossenen oder
verriegelten Position ohne einen Passagier in dem
Sitz dargestellt ist;

[0019] Elikg. 3 eine perspektivische Teilansicht der
Installation gemaR Ejg. 1 schrdg von vorne und von
unten, wobei die Rickhalteeinrichtung in der ge-
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schlossenen Position mit einem Passagier in dem
Sitz dargestellt ist;

[0020] Fig. 4 eine perspektivische Teilansicht von
vorne und von unten der Installation gemal Eig, 4,
wobei die Riickhalteeinrichtung in der geschlossenen
Position ohne einen Passagier in dem Sitz dargestelit
ist;

[0021] FEig. 8 ist eine perspektivische Teilansicht
schrag von vorne des Riickhalteelementes der in
Fig. 1 dargestellten Ruckhalteeinrichtung;

[0022] Fiz. § eine Ansicht des Rickhalteelementes
geman Fig. 8 von oben;

[0023] Fig. 7 einen Schnitt 1dngs der Linie A-A des
Ruckhalteelementes gemaR Eig, §; und

[0024] Fig. 8 eine allgemeinere Ansicht zur Erlaute-
rung der Tatsache, dass die Sitze und die Rickhalte-
einrichtungen auf einem einfachen Bodengestell an-
geordnet sind.

[0025] Inden Fig. 1, Fig. 2 und Fig. 4 ist ein Teil ei-
nes Fahrzeuges fir einen Vergnigungspark nach Art
einer Achterbahn gemal der Erfindung dargestellt.
Lediglich ein Teil eines Bodengestelles 1, 2 des Fahr-
zeuges ist hierbei dargestellt, auf dem einerseits ein
Sitz, 3, 7 und andererseits eine Rickhalteeinrichtung
20 montiert sind.

[0026] Der Sitz weist einen oberen Bereich 3 in
Form einer Schale auf, die einen dorsalen Bereich 5,
6 und seitliche, als Armlehnen dienende-Bereiche 4,
4' des Sitzes und einen unteren Basisbereich 7 auf-
weist, der die Sitzflache des Sitzes bildet und ent-
sprechend der Form des Hinterteiles und der Schen-
kel eines Passagieres ausgeformt ist. Die beiden den
Sitz bildenden Bereiche sind auf einem Stiitzelement
10 fixiert, das seinerseits auf einem erhabenen Be-
reich 2 des Bodengestelles des Fahrzeuges fixiert ist.

[0027] Natirlich kann der Sitz gleichfalls aus einem
einzigen Stuck oder auf eine andere Weise realisiert
werden.

[0028] Die Ruckhalteeinrichtung 20 weist einen
schwenkbaren Arm 21 auf, der an seinem unteren
Ende an einem Schwenkelement 22 verbunden ist,
das seinerseits mit einer Schwenkeinrichtung 23 fest
verbunden ist, die auf dem Bodengestell des Fahr-
zeuges montiert ist. Ein ventrales Rickhalteelement
30 mit raumlich komplexer Form ist an dem oberen
Ende des Stabes 21 montiert. Dieses Element 30
dient dazu, mit dem Sitz 3, 7 nach dem Verschwen-
ken des Armes 21 in Richtung auf den Sitz zusam-
men zu arbeiten, um einen Passagier in dem Sitz zu
halten. Die Anordnung ist so ausgefiihrt, dass in der
Riegelposition das Rickhalteelement 30 auf den



DE 699 18 047 T2 2005.07.28

Schenkeln und an dem Unterleib des Passagieres
anliegt, wie dieses in Eig. 3 dargestellt ist.

[0029] Hierzu weist, wie in den Eig, 5 bis Fig. 7 dar-
gestellt die Unterseite des Rickhalteelementes 30
zwei Bereiche 31, 31' mit konvexer Form auf, die an
die Form der Oberseite der Schenkel eines Passa-
gieres angepasst sind, wenn dieser in dem Sitz 3, 7
sitzt. Der hintere Rand 37 des Rickhalteelementes
30 ist von abgerundeter Form, derart, dass er an den
Unterleib des Passagieres angepasst ist und an die-
sem in der Riegelposition anliegt. Die Oberseite des
Rickhalteelementes 30 ist von einer allgemein ge-
bauchten bzw. gewdlbten Form und weist eine erste
rickwartige Flache 38 mit einer im Wesentlichen tra-
pezférmigen Form auf, die nach oben geneigt ist, wo-
bei die grofie Basis durch den Rand 37 und die kleine
Basis 39 durch den Rand einer zweiten oberen Kis-
senflache 35 gebildet ist, die nach vorne abfallt. Auf
beiden Seiten der Flache 38 weist die cbere Flache
des Rickhalteelementes 30 zwei konkave Formen
36, 36' auf, die zwei Terrassenflachen 40, 40' an bei-
den Ecken vorne links und rechts des Rlickhalteele-
mentes bilden. Jede der Flachen 40, 40' weist eine
Perforation 34, 34' in der Nahe des vordern Randes
des Elementes auf wodurch zwei Handgriffe, 33, 33’
gebildet werden, die von dem Passagier erfasst wer-
den kénnen und in die er wahrend der gesamten
Fahrt eingreifen kann, sofern er dieses wiinscht.

[0030] Diese Anordnung erlaubt es dariber hinaus,
die traditionellen Anlagestabe zu vermeiden, die mit
Handgriffen ausgerutstet und generell vor jeder Reihe
von Passagieren angeordnet sind. Sie ist zudem bes-
ser an den Komfortanspruch des Passagieres ange-
passt als die traditionelle kafigartige Anordnung, die
ihn wie ein Gefangnis insgesamt umgibt, und gibt,
wie oben erwahnt, dem Passagier ein wesentlich
ausgepragteres Gefuhl der Individualitat und Freiheit.

[0031] Dieses Gefuhl der Individualitat und Freiheit
ist umso ausgepragter, da durch die Anordnung von
Sitz und Rickhalteeinrichtung geman der Erfindung
das Fahrzeug nach einem sehr einfachen Konzept
verwirklicht werden kann, wie dieses in der Fig. 8
dargestellt ist, wonach die Sitze und die Ruckhalte-
einrichtungen auf einfachen Bodengestellen ohne
seitliche oder frontale Elemente oder Wande fixiert
werden kénnen, so dass dem Passagier der Eindruck
vermittelt wird, auf einem fliegenden Teppich zu sit-
zen.

[0032] Die Verriegelung der Schwenkeinrichtung 23
der Rickhalteeinrichtung erfolgt mit Hilfe eines Klin-
kengesperres, das auf ein Zahnrad wirkt, wobei die-
ser Mechanismus es erlaubt, die Positionen des
Ruckhalteelementes in Form eines Kissens als Funk-
tion der Abmessungen zu justieren, insbesondere
der Bauchabmessungen des jeweiligen Passagieres.
Ein solcher Mechanismus ist fiir sich bekannt und
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muss nicht weiter im Detail beschrieben werden.

[0033] Wie es gutin den Eig. 2 bis Fig. 4 zu erken-
nen ist, arbeitet das Rlckhalteelement, wenn die
Ruickhalteeinrichtung in geschlossener Position ist,
einerseits mit dem unteren Bereich 7 des Sitzes und
andererseits mit den Bereichen 4, 4' in Form der Arm-
lehnen des oberen Bereiches 3 des Sitzes zusam-
men. Der Passagier, der mit seinen Schenkeln im
Wesentlichen senkrecht im Bezug zu seinem Rumpf
sitzt, wird durch diese Konfigurationen an jedem,
selbst willentlichen Herausgleiten aus dem Sitz ge-
hindert, da einerseits seine Schenkel zwischen dem
Ruckhalteelement 30 und der Sitzflache 7 gefangen
sind und zum anderen das Riickhalteelement sich an
seinem Unterleib abstiitzt. In jedem Falle erfahrt die-
ser Passagier keinerlei frontale Einklemmung im Be-
reich der Schultern, was zu seinem Komfort beitragt.

[0034] Gemal einer weiteren Ausfihrungsform, die
nicht in der Zeichnung dargestellt ist, ist die Rickhal-
teeinrichtung mit Handgriffen versehen, wobei die
Handgriffe z. B. integriert oder einstlickig mit den En-
den vor den Armlehnen 4, 4' des Sitzes ausgebildet
sind.

Patentanspriiche

1. Installation fir einen Vergnigungspark mit zu-
mindest einem Fahrzeug, das zur Aufnahme zumin-
dest eines Passagieres in zumindest einem Sitz (3, 7)
ausgerustet ist, welcher mindestens einer Riickhalte-
einrichtung (20) zugeordnet ist, die einen schwenk-
baren Arm (21) aufweist, der von einem Rickhaltee-
lement (30) wegragt, um einen Passagier in dem Sitz
zu halten, dadurch gekennzeichnet, dass das
Ruckhalteelement (30) eine raumlich komplexe Form
aufweist, dessen Unterseite, die in Kontakt mit den
Schenkeln des Passagieres gebracht werden soll, zu
diesem Zweck zwei Ausnehmungen (31, 31') auf-
weist, die als hohle Vertiefungen einen groben Ab-
druck der Schenkel des Passagieres bilden.

2. Installation hach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Rickhalteelement eine aulere,
mehrfach gewdlbte Form aufweist.

3. Installation nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Ruickhalteelement Handgriffe aufweist.

4. Installation nach dem vorhergehenden An-
spruch, dadurch gekennzeichnet, dass die Handgrif-
fe an der Vorderseite des Riickhalteelementes gele-
gen sind und mit diesem integrierte Bereiche bilden.

5. Installation nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Rickhalteelement einen Rand mit abgerundeter
Form aufweist, der zumindest teilweise an den Unter-
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leib des Passagieres angepasst ist und diesen in der
Riegelposition der Rickhalteeinrichtung abstutzt.

6. Installation nach dem vorhergehenden An-
spruch, dadurch gekennzeichnet, dass die Oberseite
des Rickhalteelementes eine generell gewdlbte
Form aufweist und eine erste rickwartige Flache (38)
mit einer im Wesentlichen trapezférmigen Form auf-
weist, die nach oben geneigt ist, wobei deren grole
Basis durch den genannten Rand (37) mit abgerun-
deter Form gebildet ist und deren kleine Basis (33)
den Rand einer zweiten oberen Flache (35) bildet, die
nach vorne abfallt, und dass Bereiche mit konkaven
Formen (36, 36') vorgesehen sind, die zwei Terras-
sen (40, 40') an den beiden vorderen Ecken des
Rickhalteelementes bilden, wobei jede dieser Ter-
rassen eine Perforation (34, 34') in der Nahe des vor-
deren Endes des Riickhalteelementes aufweist, um
dadurch Handgriffe (33, 33') zu bilden.

7. Element (30) zum Halten eines Passagieres in
einem Sitz einer Installation fir einen Vergniigungs-
park, dadurch gekennzeichnet, dass es eine komple-
xe raumliche Form aufweist, deren Unterseite, die in
Kontakt mit den Schenkeln des Passagieres bringbar
ist, zu diesem Zweck zwei Ausnehmungen (31, 31")
aufweisen, die als Hohlkdrper einen groben Abdruck
der Schenkel des Passagieres bilden.

8. Element nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass es Handgriffe aufweist.

9. Element nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass dessen Oberseite generell gewdlbt
ausgebildet ist und eine erste rickwartige Flache (38)
mit einer im Wesentlichen trapezférmigen Form auf-
weist, die nach oben geneigt ist und deren grofie Ba-
sis durch den Rand (37) mit abgerundeter Form ge-
bildet ist und deren kleine Basis (39) den Rand einer
zweiten oberen Flache (35) bildet, die nach vorne ab-
fallt, und dass Bereiche mit konkaven Formen (36,
36') vorgesehen sind, die zwei Terrassenflachen (40,
40") an beiden vorderen Ecken des Elementes bil-
den, wobei jede dieser Flachen eine Perforation (34,
34") in der Nahe des vorderen Endes des Elementes
aufweist, die jeweils einen Handgriff (33, 33") bildet.

10. Element nach einem der Ansprliche 7 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass es einen Rand (37)
mit abgerundeter Form aufweist, der zumindest teil-
weise an den Unterleib des Passagieres angepasst
ist und ausgelegt ist, diesen abzustitzen.

Es folgen 6 Blatt Zeichnungen
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Anhéngende Zeichnungen

6/11



nl..
m 2



FIG.3
] [



DE 699 18 047 T2 2005.07.28

F16.4

9/11



DE 699 18 047 T2 2005.07.28




DE 699 18 047 T2 2005.07.28

3

&

T
f1G.8

11/11



	Bibliography
	Claims
	Drawings
	Description

